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DEEL 1
ALGEMEEN

HOOFDSTUK 1
INLEIDING

. Doel

. Dit handboek is bestemd als ,,leidraad” voor het personeel, dat belast is
met het Veld- en Basisonderhoud van de Jeep M38A1, Yeton, 4%x4,24V
(NEKAF).

Het bevat voorts richtlijnen en technische gegevens voor dit onderhoud,
benevens het gebruik van spectale gereedschappen.

Het handboek bevat naast de beschrijving tevens de werkwijze van de
demontage, het uit elkaar nemen, de inspectie, de reparatie, de revisie, het

in elkaar zetten en het monteren van de motor en de koppeling van het
materieel,

. 'TH 9-345 bevat gegevens over het gebruik, de smering en alle onderhouds-
werkzaambeden van dit materieel; voorts inlichtingen over het uitlichten
en het inbouwen van de motor.

. Gegevens betreffende de krachtoverbrenging, de carrosserie en het
chassis zijn opgenomen in het TH 9-1345/2.

. TM 9-8627 bevat ohderhoudsgegevens van de Delco Remy:
startmotor, dynamo, stroomverdeler en stroom- en spanningsregelaar.

TM 9-1828B bevat onderhoudsgegevens van de Auto Lite:
startmotor, dynamo, stroomverdeler en stroom- en spanningsregelaar.

. TM 9-1826A bevat onderhoudsgegevens van de Carter:
carburator.

. TM 9-1828A bevat onderhoudsgegevens van de AC:
benzinepomp.

. Opmerkingen en verbeteringen

De gebruikers van dit voorschrift worden verzocht opmerkingen en ver-
beteringen voor te brengen bij de Inspecteur van de Technische Dienst.
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HOOFDSTUK 11
BESCHRIJVING EN GEGEVENS

Beschrijving en gegevens

De krachtbron (afb. 3-6), welke in dit hoofdstuk wordt beschreven, bestaat

uit de motor, de koppeling en de bijbehorende delen. welke aan de motor
zijn bevestigd.

De benzinemotor - Witlys Overland - is van het F-kop type met vier
cylinders. Een uiigebreide beschrijving van de motor en het principe van
de werking kan men vinden in de pnt 20 tot en met 23,

De koppeling ts van het enkelvoudige. droge platen type. bestaande uit
twee hoofddelen: de drukgroep en de koppelingsplaat met voeringen en
naaf.

Een beschrijving van de kop.peling vindt men in de pnt 127 en 128,

De bibehorende delen alsmede hun werking zijn beschreven in het TH
9-345.

De krachtbron is zodanig geconstrueerd. dat ze geheel onder water kan
worden gebruikt. Zij is derhalve van een waterdichte constructie. Door

deze constructie moet speciale aandacht worden besteed aan de revisie-
voorschriften in dit handboek.

Ook het venulatiesysteem is van speciale constructie om het voertulg onder
water te kunnen gebruiken (pnt 135 Um 137).

Wanneer nodig kunnen delen van het ventilatiesysteem voor gebruik onder
watcr als één set worden besteld.

Aanduiding

in het handboek word!t dikwijls verwezen naar de voorziyde- of achterzijde

en rechter- of linkerkant van de motor.

Wanneer deze termen in het handboek worden gebruikt, dan hebben ze

de navolgende betekenis:

(1) De achterzijde van de motor is dic zijde. waar het vliegwiel is ge-
monteerd.
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{2) De voorzijde is die zijde, waar de distributietandwielen zijn gemonteerd.
{3) De termen ,,rechts” en ,.links™ zyn die kanten van de motor, gezien
vanaf de achterzijde naar voren.

5. Gegevens

Type .

Fabrikaat . Co
Aantal cylinders {in lijn)
Model

Boring Co

Slag . . . . . . . .
Compressieverhouding
Gewicht (ongevuld)

met viiegwiel en accessoires
Gewicht (ongevuid)

met viiegwiel zonder accessoires
Maximum rem p.k. .
Maximum koppel

I kop, benzinemotor met! inwendige
verbranding
Willys Overland

4

M.D.

3 Yein

4 3 1n
7.4:1
499.65 1b
365.151b

72 bij 4000 o.p.m.
114 1b bij 2000 o.p.n:.

A. Dynamo riemschiif.

B. Steunkussen van de voorste motorsteun.

C. Stelbeugel van de Veriem.

D. Dynamo compleer.

E. Ventilatieleiding van het carter.

F. Leiding van carburator naar brandstof-
pomp.

G. Stroomverdeler compleet.

H. Oliefilter compleet.

J. OClievulpijp.

K. Ventilatieslang.

L. Bovenste klep van de carterventilatie.

M. Luchtaanzuigpiip.

Luchtinlfaatbuis van de carburator,
Carburator compleer.

Oliepeilstok met dop.

Ventilatieslang.

Flexibele inlaatieiding van de ofiefilter.
Flexibele uitlaatieiding van de ofiefiiter.
Omlioopleiding van de waterpomp.
Riemschiff van ventilator en water-
pomp.

Voormontagepiaat,

Steunkussen van de voorste motorsteun.
V-riemen van ventilator en dynamo.
Krukasriemschiif.

<CHwPO 9 Z
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Afb. 3. Motor met accessoires-frontaanzicht schuins rechts
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Afb. 4. Motor met accessoires, frontaanzicht-schuins links
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Beschermplaat van de krukasriem-
schiff.

Voor montageplaat.
Waterpomp.
Cylinderkop.
Thermostaathuis.
Klepruimelaardeksel.

Brandstofleiding van carburator
naar brandstofpomp.

Hijsheugel van de motor.
Tuimelhefboom van de smoorklep.

Qlieleiding van bovencarter naar
cylinderkop.

Bougiekabel.
Bougie.

Ventilatieleiding van stroomverdeler
naar ruitenwisser,

T-stuk (%}, in}.

CHwro

>
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Ruitenwisserleiding voor T-stuk.
Uitlaatspruitstulk.

Steun voor ventilatiebediening.
QOliedrukleiding.

Benedenste klep van de carter-
ventilatie.

Regefks’ep van de carterventilatie.
Ventilatieleiding van de brandstof-
pomp.

Terugslagklep-aansiuiting,
Brandstofromp.

Qliecarter.

. Flexibele inlaatleiding van de brand-

stofpomp.

. Distributiedeksel.
C.C.
D.D.

Ventilatieleiding van het oliecarrer,

Klembeugel van de ventilatieleiding
van het oliecarter.

[1
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Afb. 5. Motor met accessoires-achterzijde schuins rechts
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Bour met veerring,
Oliedrukelement.
Koetlwatertemperatuur element.

Olieleiding van bovencarter naar
cvlinderkop.

Hijsbeugel van de motor.

Ventilatieleiding van carburator naar
luchtaanzuigpijp.

Carburator.
QOliefilter.

Bougiekabel (van aansi. nr 4 van
stroomverdeler naar bougie nr 4)

Bougiekabel (aansl. nr 2 stroomver-
deler naar bougie nr 2).

r
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Bougiekabel {aansl. nr 3 stroomver-
deler naar bougie nr 3).

Bougiekabe! (aansl. nr | stroomver-
deler naar bougie nr 1).

Stelbeugel van de V-riemen.
Stroomverdeler,

Dynamo.

Motor massakabel.
Startschakelaar.
Startmotor.

Viiegwiel.

Koppeling.

t3
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Viiegwiel,

Achter montageplaat.
Oliedrukleiding.
Kleptuimelaardeksel.
Trekveer van gaspedaal.

Benedenste tuimelhefboom van
smoorklepbediening.

Qliepomp.
Terugslagklep-aansiuiting.
Benedensie klep van carterventilatie
Regelkiep van de carterventilatie.
Uitlaatspruitstuk

Hefboom gaspedaalstang naar
tuimelhefboom.

. Tuimelhefboomsteun,

v

w PO

< C

>N XE

>
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Bovenste tuimelhefboom van smoor-
klepbediening.

Stang voor smoorklepbediening.
Kmestuk op kleppendeksel.
Ventilatieleiding van carburator

naar luchtaanzuigpijp.

Luchtaanzuigpijp.
Bovenste carterventilatieklep.

Ventilatieleiding van stroomverdeler
naar luchtaanzuigpiip.

Cylinderkop.

Ventilatieleiding van stroomverdeler
naar T-stuk van de ruitenwisser.

Qlieleiding van her oliedrukelement
Startmotor.
Koppeling.

15
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6.

6

HOOFDSTUK I

RESERVEDELEN EN GEREEDSCHAPPEN,
SPECIALE- EN GEIMPROVISEERDE GEREEDSCHAPPEN

Algemeen

De toegestane reservedelen en gereedschappen zijn vastgelegd in de voor-
schriften, respectievelijk in uitrustingsstaten en bevoorradingsschalen.

Speciale gereedschappen (afb. 7)

De speciale gereedschappen zijn gegroepeerd in tabel I.

Deze groepering bevat alleen die speciale gereedschappen welke nodig zijn
om de werkzaamheden, in dit handboek beschreven, te verrichten.

Deze groepering geldt alleen ter inlichting en kan dus niet worden gebruikt
als basis voor verstrekking.

Hiervoor dient de Ord 6 SNL J-16, sectie 38.

De geImproviseerde gereedschappen

De geimproviseerde gereedschappen, vermeld in tabel II en op schaal af-

- gebeeld in afb. 8, dienen uitsivitend om de veld- en basisonderhouds-

eenheden in staat te stellen deze gereedschappen — indien nodig — plaatse-
ljk te doen vervaardigen; zij zjn van grote waarde voor onderhouds-
inrichtingen, welke belast zijn met het revideren van een groot aantal
gelijke componenten.

De gegevens in tabel II worden alleen ter inlichting vermeld.
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Tabel 1.

Speciale gereedschappen en uitrustingsstukken (zie afb. 7)

Verwijzingen
Artikel Stocknummers Gebruik
afb. pnt
1. Gereedschap voor het 41-K-84-15 7, 66,67 87 Het opmeten van de
meten van de speling speling tussen uit-
tussen rotatiekap en uit- laatklep en rotatie-
laatkiep, bestaande uit: kap
micrometer . . 41-G-234-275
kraag . 41-C-2482-15
doos. 41-B-1862-250
2. Trekker voor distributie- - Het demonteren van
tandwielen . 41-P-2956-4 7,19 3§  de distributietand-
39 wielen
3. Trekker voor water-
pompwaaier 41-P-2958-65 7, 55 74  Het demonteren van
de waterpompwaaier
4, Trekker voor water- 7, 56 74 Het demonteren van
pompriemschijf met ‘ de waterpompriem-
steutel | . 41-P-2908-240 schijf
5. Frees voor het afvlakken
van het waterpomphuis 41-R-2329-700 71, 57 75. Het frezem van het
afdichtviak in het
6. Gereedschap voor het waterpomphuis
monteren en demonte-
ren van de kiepgeleiders 41-R-2379-25 7, 28 51 Het demonteren en
a. voor inlaatklepgel.. . 36, 37 54 ~ monteren van de
b uitlaatkl i inlaat- en uitlaatklep-
. voor uitlaatklepgel. . geleiders
7. Haaksleutel. . . 7, 56 74 Het demonteren van

18

41-W-2349-900

de waterpompriem-
schijff met gebruik
van de trekker
41-P-2908-240
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Gereedschap veor het demonteren

=)

monteren van de zuigerpen

¢ e 4
$ 4
1/2 ronde stact
(geel koper)
2.220

}_ zacht stalen

i s |
i} 3/8
T g
7/8
FiRy A
174 b zacht staa!
27/32 3/16 in dik
buis van
zacht staal
I S L v —
3/4 © =] 3/4 O
-5 = — -
V"2 b—s |

Gereedschap voor het aan-

brenigen van vriesplaten

'f_ 5

ronde staaf

i
i

gelast

Gereedschap voor het demonteren en
monteren van voorste nokkenagsiager

alle afmetingen
— in inches vermeld .

Afb. 8. Geimproviseerde gereedschappen

Tabel

I1.

Geimproviseerde gereedschappen '(zie afb. 8)

Verwijzingen

Artikel Gebruik
afb. pnt

Gereedschap voor het contro-

leren van de drukvingers . 8, 103 123 Het controleren van de stand van
de drukvinger

Zuigerpendrijver. . 8,48 59,61 .Het demonteren en monteren van
de zuigerpen

Drijver voor voorste nokken-

aslager. . . . . . 8,31 50,52 Het dermonteren en monteren v/h
voorste nokkenaslager

Gereedschap voor het aanbren-

gen van expansieplaten . . 8, 31 352 Het aanbrengen van de expansie-

platen in het cylinderbiok

19
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vindt plaats, wanneer dit valt buiten de bevoegdheid van de gebruikende
eenheid.

Raadpleeg het gedeelte van het opsporen van storingen van het TH 9-345
en handel verder zoals in dit deel wordt beschreven.

Een inspectie na de demontage van het component moet worden verricht
om de gestelde diagnose van het gemonteerde component te verifiéren,
eventuele andere defecten op te sporen dan wel defecten vast te stellen in
geval alleen het component bij de onderhoudsinrichting werd ontvangen.

21
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12.

13.

14.

22

HOOFDSTUK 1I

DE MOTOR

Algemeen

De meeste storingen aan de motor zijn in wezen storingen aan de acces-
solres.

De accessoires worden volledig behandeld in de betrokken handboeker
als vermeld in pnt | hiervoor. De constructie en inbouw van de motor
maakt een voiledige opsporing van storingen mogelijk met een in het
voertuig gemonteerde motor. De reparatiewerkzaamheden zijn uitgebreid
behandeld in het TH-345.

Een juiste methode bij het opsporen van motorstoringen bestaat uit het
verrichten van niet meer dan één afsteiling.

Vastgelopen motordelen

Wanneer het startsysteem functionneert maar de krukas niet ronddraait,
moeten de startmotor en bougies worden gedemonteerd. Druk het koppe-
lingspedaal in en zet het pedaal in deze stand vast om de koppeling in de
ontkoppelde stand te houden. Tracht de krukas met een schroevendraaier
van niét te grote lengte of een kleine koevoet te tornen door dit hulpmiddel
in de startmotoropening van het vliegwiethuis, tussen de tanden van de
starterkrans van het vliegwiel, te steken.

Opmerking., Tracht niet door forceren de krukas rond te draaien. Een normale
kracht is voldoende om te kunnen vasistellen of de motor al dan niet is vastge-
lopen.

Wanneer uit deze controle blijkt, dat de motor abnormaal zwaar draait of ok

beweeglijkc vast zit, moet de motor geheel uit elkaar worden genomen om de
oorzaak en bijkomende beschadigingen als gevolg van het vastlopen van de motor,
te kunnen vaststellen.

Vastzittende kleppen-

Wanneer de motor dikwijls afslaat of cen tekort aan vermogen heeft, moet
de motor worden afgezet. De kleppendeksels moeten worden gedemon-
teerd.

Torn daarna de krukas zover als nodig is om de kieppen om de beurt in de
gesloten stand te brengen. Door middel van een schroevendraaier of een
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ander geschikt gereedschap wordt stevig tegen het ondereinde van de klep
gedrukt om de klep in de geopende stand te brengen.

Trek de schroevendraaier a.a.z. snel terug en constateer op welke wijze de
klep weer in de gesloten stand springt. Het terugspringen in de gesloten
stand moet met een flinke kiap geschieden. Een klep, die niet sluit of traag
terugspringt, is verbogen, gebroken dan wel verontreinigd door kool-
afzetting en/of neerslag.

In al deze gevallen moet(en) de klep(pen) worden gedemonteerd en de
klep en de klepgeleider worden schoongemasakt of vervangen.

Onjuist ontstekingstijdstip of te veel voorontsteking

Wanneer de motor bevredigend functionneert, doch bij het accelereren
,-pingelt” dan wel klopt en/of blijft ,,nadieselen” wanneer de ontstekings-
schakelaar is afgezet, dan moet de stroomverdeler worden gedemonteerd
en de automatische voorontsteking worden gecontroleerd zoals voorge-
schreven in de TM 9-8627 voor de Auto Lite stroomverdeler. Wanneer de
fout nog niet verholpen is, moet de cylinderkop worden gedemonteerd en
de koolafzetting aan de binnenzijde van de cylinderkop en aan de boven-
zijde van het cylinderblok worden afgekrabd,

Lage of ongelijke compfessie in de cylinders

Wanneer de motor functionneert, doch de compressietest brengt aan het
licht, dat een of meerdere cylinders een lage compressie heeft (hebben),
kunnen niet goed afsluitende kleppen, versleten cylinders, versleten zuiger-
veren of een lekke koppakking ocorzaak zijn van een lage of ongelijke
compressie.

Om al deze mogelijke oorzaken tot een minimum te beperken, moet als
volgt worden gehandeld:

a. Draai de bougies uit alle cylinders.
b. Trek het handgas zover mogelijk uit.

Plaats een normale compressiemeter in het bougiegat van een der
cylinders en laat de krukas door de startmotor rondwentelen.
Noteer de hoogste verkregen compressie.

d. Herhaal dit op alle cylinders en vergelijk na afloop de verschillende
compressies.

e. De normale compressie is 135 pound bij een draaisnetheid van 185
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17.

18.

19,

24

omw/min. De minimum toelaatbare compressie is 100 pound. De ver-
schillende compressies van de cylinders mogen niet meer dan 20 pound
verschillen.

/- Spuit met een oliespuit wat zware motorolie (S.A.E.-50) in de cylinders

met de laagste drukaflezing (één voor één).

De zware olie zal in de zuigerveergroeven vioeien en de cylinder
tijdelijk tegen compressielekken afdichten. Herhaal de compressie-
proef op deze cylinders. Wanneer nu de compressieaflezing niet hoger
is dan de eerste keer, is dit een aanwijzing dat niet afsluitende kleppen
de oorzaak van het defect zijn.

Loopt de druk op dan wijst dit op versleten zuigerveren, versleten
zuigers of een lekke koppakking.

g. Wanneer de oorzaak van de fout is vastgesteld, raadpleeg dan de daarop
betrekking hebbende delen van dit handboek en repareer als daarin
voorgeschreven.

Lekke kleppen

Wanneer de motor loopt, maar dikwijls. afslaat of te welnig vermogen
heeft, moet pnt 14 worden geraadpleegd.

Overmaat aan koolaanslag in de motor

Koolaanslag is het overblijfsel van een onvolledige verbranding van motor-
olie. Wanneer men een overmatige koolaanslag in de verbrandingskamer
van een motor aantreft, duidt dit op slijtage van de zuigerveren of cylinders
boven de toelaatbare grenzen.

Hiertoe wordt verwezen naar pnt 515(3) voor de methode om slijtage van
de cylinders te bepalen en naar pnt 59 t/m 61 voor het vervangen van de
zuigerveren.

Te groot olieverbruik

Te groot olieverbruik geeft aan, dat de zuigerveren of cylinders boven
de normaal toelaatbare grenzen zjn versleten of dat de speling tussen
klepsteel en geleider te groot is.

Raadpleeg pnt 515(3) voor de methode voor het vaststellen van de slijtage
aan de cylinders, pnt 59 t/m 61 voor het vervangen van de zZuigerveren,
en pnt 545(5) voor de methode van het controleren van de speling tussen
klepsteel en geleider.
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DEEL 3
DE MOTOR

HOOFDSTUK 1
BESCHRIJVING, WERKING EN GEGEVENS
Beschrijving

De Willys Overland Model MD motor is een F-kop motor, welke een
combinatie is van een kopklep- en zijkleptype.

Deze motor is, evenals alle accessoires, van een waterdichte constructie.
De motor kan zonder extra voorzieningen functionneren wanneer zij zich
gedeeltelijk onder water bevindt. Bij onderdompeling in water moeten de
luchttoevoer en de uitlaatopening door middel van aansluitflenzen met
pijpen worden verlengd, zodat deze openingen boven het wateroppervlak
komen uit te steken. Twee ventilatiekleppen, weltke door de bestuurder
worden bediend, zijn een deel van het ventilatiesysteem van de motor.
Deze kleppen moeten worden gesloten gedurende de tijd dat de motor
gedeeltelijk of geheel onder water wordt gebruikt. Raadpleeg Deel 5 over
het principe van de werking van het motorventilatiesysteem en de be-
schrijving van de delen, waaruit het systeem bestaat.

Constructie en werking

Algemeen

Voor de hierna volgende uiteenzetting van de constructie en werking van
de motor wordt verwezen naar de afb. 9 en 10. Deze afbeeldingen zijn
dwarsdoorsneden om de details van de werkende delen te tonen en ver-
schillen in zekere mate van een ware dwarsdoorsnede.

Krukas en krukaslagers (afb. 9)

De krukas (XX) is op drie punten, resp. achter, midden en védr in ver-
wisselbare uit twee delen bestaande hoofdlagerschalen gelagerd (NN, SS
en YY).

Het meedraaien van de lagerschalen in de kussenblokken van het cylinder-
blok wordt voorkomen door pennen (PP, RR en VV). Er bevinden zich
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twee pennen in de midden- en achtertussenblokken, door slechts één pen
in het voorste kussenblok. Het voorste hoofdlager (YY) is geflensd om
de axiale druk van de krukas op te nemen. Het geflensde deel aan de
achterzijde van de krukas (XX) werkt, in combinatie met de bovenste

Afb. 9. De motor - Overlangse doorsnede
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en onderste oliekeerring {LL) in het achterste kussenblok van het hoofd-
lager, als olieckeerring en voorkomt lekkage van olie uit de achterzijde van
het cylinderblok. Lekkage van olie aan de voorkant wordt voorkomen
door de oliekeerring (AC) van de krukas en de voorste oliekeerring (AD),
welke aangebracht is in het distributiedeksel (G).

L

LT @ m m O Owp

N<XECC o »w #® OuZI A

Riemschijf, krukas—G740-7372558
Moer 1Y} 4-in—G503-7697864
Lagerbus, voorste, voor nokkenas—
G503-7744319

Plaat-druk, nokkenas—G740-
7351413

Ring-siuit, inw. diam. 3{3,", uitw.
diam. 1},"—G503-7741406

Bout, tap 7f16-14NC-3 X I s—
HOG1-5421941.

Deksel, distributiekast—G740-
7372576.

Plaat, voormontage—G740-
7372578.

Tandwiel, aangedreven, nokkenas—
G305-77414]8.

Pomp, water-—G740-7372806.
Thermostaat, watertemperatiitr—
G740-7348571.

Klep, uitlaat—W.0.807342.

Veer, uitiaatklep—G503-7371233.
Spie, uitlaatklep—G7[6-8329519.
Bout, borg, zuigerpen—G5063-
7324840,

Schotel, uitlaatklepveer—G740-
7375034. '

Kap, rotatie, uitlaatklepsteel—
G716-8329518.

Bout, stel, uitlaatklep—G503-
7371258.

Stang, drijf—G503-7743751.
Stoter, uitlaatklep—G740-7372585.
Stoter, inlaatklep—G758-8330225.
As, tuimelaar—G758-8329720.
Steun, tuimelaaras— WO-8022935.
Bout, stel, inlaatklep—G758-
8329718.

. Moer, borg, 3/1s-24 NF-2-124920 —

HQ01-4185561.

. Tuimelaar—G758-8329710.
. Deksel, kleptuimelaar—G758-

8329713.
Veer, tuimelaaras—G758-8329721.

EE

FF.
GG.

HH.
3.

KK.
LL.

MM.
NN.

PP,

QQ.
RR.
SS.

VV.
WW,

. Krukas—G3503-7744473.
YY.

ZZ.
. Afstandsiing, tandwiel krukas—

AC.
AD.
AE.
AF.
AG.

AH.
Al

. Geleider, uitiaatklep—G740-
8328126.

Blok, cylinder— W0O-806280.
Stang, klepstoter inlaatklep—
G758-8330073.
Viiegwiel—G740-8328045.

Bour 3g-2dNF-2 X [3/,,—G503-
7324840,

Pen, taps—G503-7371231.
Keerring, olie, bovenste en ondersie,
achterhoofdlager—G740-7372560.
Plaat, achrermontage—G740-
8328047,

Twee halve lagerschalen, achierste
hoofdlager—G740-7372566.

Pen, lagerschaal —G503-7371229.
Nokkenas—G758-8329698.

Pen, lagerschaal—-G503-7371229.
Twee halve lagerschalen van midden

hoofdlager—G740-7372565.

. Lager, twee halve lagerschalen van

[S20

drijfstang—G740-5701528.
Qlienippel van distributietandwie!—
G740-7372557.

Pen lagerschaal—G503-7371229.
Qliecarter—G503-7371278.

Lager, twee halve lagerschalen,
voorste haofdlager—G740-7372564.
Tandwiel, krukas—G503-77414135.

G503-7741414.

Oliekeerplaat, krukas—G503-
7371161.

Oliekeerring, voorste—G740-
7375028.

Afschermplaat, krukasriemschijf—
G50-7371376.

Spie 31 X3 —HO0I-0518022.
Spie 3f1a X I—~HI101-0124552.
Ring, veer /¢ in—HO01-7017711.
Spie ¥f1g X —HO0I-0518022.
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d.

Do ofickeerring in het distribitiedek sel draaat tegen de naal van de krukas-
ricmschijt (A).

Nokkenas en fecers (afb. 9

De nokkenas is ap vier plaatsen in het cylinderblok gesteund. Afleen de
voorste steun is uitaevoerd met een verwisselbare fagerbus (C). Fen druk-
plaat van de nokkenas (D). welke met bouten aan de voorzijde van het
cvlinderblok is bevestied. neemt de axiale druk van de nokkenas op. De
nokkenas bedient door nokken de brandsiof- en vacuumpomp evenals de
klepstoters van inlaat- en uitlaatkleppen (N en W), De aandryving van da
stroomverdeleras (D. afb. 10} eeschiedt door een tandwiel. ongeveer in het
midden van de nokkenas bevestied.

Distributietandwiclen (afb. 9)

Het krukastandwiel {ZZ) en het tandwicl van de nokkenas (1) zijn aan de
voorkant van de krukas en nokkenas aangebracht. Deze twee tandwielen
worden de distributietandwielen genoemd.

Het nokkenastandwiel (J) is met een tapbout (F) en een ring aan de voor-
kant van de nokkenas bevestied. Het krukastandwiel is met een moer (B)
aan de voorkant van de krukas bevestigd.

Door deze moer worden ook de krukasriemschiif (A). de oliekeerplaat van
de krukas (AC) en de afstandsring van het krukastandwiel (AB) vastgezet.
Het distributiekastdeksel (G) omsluit de distributietandwielen en bevat
tevens de voorste oliekeerring (AD) van de krukas.

Zuigers en driifstangen (afb. 10)

De alluminmium zuiger (U), met cen T-vormige gleuf, heeft drie veren:
twee compressieveren {R en S) en cen olieschraapveer (T). De bovenste
groef,-welke geen veer bevat. werkt als isolatieruimte om de drie daar-
onder liggende zuigerveren te beschermen tegen de in de verbrandings-
kamer heersende temperatuur.

Het boveneinde van de drijfstang (W) is door een zuigerpen (V) met de
zuiger verbonden. Het benedeneinde is met twee verwisselbare drifstang-
lagerschalen (X) in lagerkappen met bouten aan de krukas bevestigd.

Uitlaatkleppen en hijbehorende delen (afb. 3)

De uitlaatkleppen (M) in de kiepgeleiders (EE) in het cylinderblok (FF).
worden via de klepstoters (V) door de nokkenas (QQ) bediend. De uitiaat-
kieppen worden gesteld met de stelbout (T). welke in het boveneinde van
de uitlaatklepstoters is geschroefd. Een rotatiekap (S), aangebracht tussen
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het benedeneinde van de uitlaatkiep en de stelbout in de stoter, past los
op ‘het uiteinde van de uitlaatklep, Elke keer dat de stoter omhoog gaat,
dus wanneer de klep wordt geopend, zal de klepstoter eerst de VOOrge-
schreven klepspeling passeren (pnt 87¢(2)a)). Het bovenecinde van de
rotatiekap stuit dan tegen de klepspie (P), welke weer tegen de veerschotel
(R) en de klepveer (N) drukt. Op dit moment is de belasting van de klep-
veer opgeheven, waardoor de klep telkens als ze van de klepzitting wordt
afgedrukt, een klein stuk kan draajen.

. Inlaatkleppen en daarbjj behorende delen {(afb. 10)

De inlaatklep (M) loopt in een inlaatkiepgeleider (L) in de cylinderkop ()
en wordt bediend door tuimelaars. De tuimelaars worden bediend door de
klepstoterstangen (GG, afb. 9) en de klepstoters van de inlaatkleppen
(W, afb. 9). De inlaatklepveren (K), de veerschotels van de inlaatklepveren
(H) en de klepspie (F) maken de rest van de werkende delen van de kleppen
uit. Een olickeerring van de inlaatklepveerschotel, die om de bovenkant
van de inlaatklep tussen de klepspie en de bovenkant van de klepgeleider
is gemonteerd, regelt de olietoevoer naar de klepsteel en klepgeleider.

Tuimelaars en daarbij behorende delen (afb. 9)

De twimelaars (BB) en de daarbij behorende delen zijn aan de bovenzijde
van de cylinderkop gemonteerd en worden omsloten door het tuimelaar-
deksel (CC). De tuimelaaras (X), op vier plaatsen (Y) gelagerd, draagt de
tuimelaars (BB) en de tuimelaarasveren (DD). Met de stelboutzn van de

mtlaatkleppen (Z) en de borgmoeren (AA) kunnen de inlaatkleppen worden
afgesteld (pnt 114).

Viiegwiel (afh. 9)
Het complete vliegwiel (HH) is met twee tapse pennen (KK) en vier
normale bouten (JJ) aan het achtereinde van de krukas bevestigd.

Voor- en achtermontageplaat (afb. 9)

De voormontageplaat (H) en de achtermontageplaat (M) met bouten
aan resp. voor- en achterzijde van de motor gemonteerd, sluiten en dichten
de voor- en achterzijde van het cylinderblok (FF) af. Aan de voormontage-
plaat is het voorste steunkussen gemonteerd en aan de achtermontageplaat
wordt het vliegwielhuis aangebracht.

Oliecarter en afschermplaat van de krukasriemschijf (afb. 9)

Het oliecarter (WW) dient buiten de functie van verzameiplaats van
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Afb. 10. Dwarsdoorsnede van de motor
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motorolie tevens als onderstuk van de motor. Een over de gehele lengte
hieronder aangebrachte metalen plaat dient niet alleen voor versterking
van het oliecarter doch tevens als bescherming van de onderkant tegen
beschadiging by het rijden in ruw en geaccidenteerd terrein. Op dezelfde
wijze dient de afschermplaat van de krukasriemschijf (AE) welke aan de
voorkant van de motor uitsteekt.

Waterpomp (afb. 9)

De complete waterpomp (K), die met bouten aan de voorzijde van de
motor is gemonteerd, doet het koelwater door het koelsysteem van het
voertuig circuleren. Gedurende het warmdraaien — en voordat de thermo-
staat (C) zich opent — zal slechts een klein percentage aan koelwater door
de cylinderkop en het cylinderblok circuleren door de omloopleiding.
Hierdoor is slechts korte tijd nodig voor het warmdraaien van de motor.

Inlichtingen over accessoires

Voor bijzonderheden betreffende de werking en constructie van de motor-
accessoires wordt verwezen naar het TH 9-345 of naar de hierop betrek-
king hebbende hoofdstukken in dit handboek.

De smering van de motor (afb. 11)

De smering van de motor geschiedt onder druk.
Een oliepomp van het tandwieltype is aan de linkerzijde van de motor

LOmm U0 wp

-

g Z A

Zeef, olie—G503-7036578. Q. Pomp, olie—G740-7376907.
Oliepeilstok met dop—G758— R. Veer, compressie—GN320-2011585
8328406. : {deel van een stel veren—G503-
Srartmotor—G740-8328132, 7371146,

Stroomverdeler met bobine—G758- S. Veer, compressie—GN320-2011593
7358569, {deel van een stel veren—G503-
Carburator—G758-8329774, 7371146).

Spie van inlaatklep—G503-7371238, T. Veer, olieschraap—GN320-201158%
Tuimelaar—G758-8329710. {deel van een stel veren—G503-
Schotel, inlaatklepveer—G758- 7371146).

8329683. U. Zuiger met pen—G740-7372873.
Keerring, olie, inlaatklepveerschorel— Y. Zuigerpen (deel van de zuiger met pen
WO-117892, —G503-731144.

Veer, inlaatklep—G758-8329695. W. Driifstang—G503-7743752.

Geleider, inlaatklep—G758-832-6919 X. Twee halve lagerschalen van drijfstang
Klep, inlaat—G758-8329607. —G740-5701528.

Kop, cylinder—G758-8328474.

Deksel uitlaatkleppenhuis— WoO-

807708.
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gemonteerd en wordt door het tandwiel op de nokkenas aangedreven.
De olie wordt via een drijvende oliezeef in het circulatiesysteem gezogen.

Deze drijvende oliezeef kan geen water of verontreinigingen door laten,
aangezien de olie horizontaal van het bovenopperviak wordt aangezogen,
waardoor al het vuil en water op de bodem van het oliecarter blijft. De

oliedruk wordt onder alle mogelijke rij- en klimatologische omstandig-
heden gehandhaafd.

De olie wordt door oliekanalen in het cylinderblok naar de krukas en

nokkenaslagers geperst en door de doorboorde krukas naar de drijfstang-
lagers.

Een olienippel, geschroefd in een gat aan de voorzijde van het cylinderblok,
voorziet in een spatsmering van de distributietandwielen.

De olie, die uit een gat in het einde van elke drijfstang spat, smeert de
cylinderwanden, de zuigers, de zuigerpennen, het mechanisme van de
uitlaatkleppen en de klepstoter van in- en uitlaatkleppen.

Het mechanisme van de inlaatkleppen en de delen van de tuimelaaras
worden eveneens gesmeerd door het motorsmeersysteem. Deze delen ont-

'vangen hun olie door een uitwendige olieleiding, welke de oliedoorvoer

in het cylinderblok verbindt met een oliedoorvoer in de cylinderkop. Een
gat in het midden van de tuimelaarassteun siuit aan op de oliedoorvoer in
de cylinderkop. waardoor de olie door de holle tuimelaaras wordt geperst.
De olie vuit de tuimelaaras en voedt elke tuimelaar door gaten in de
tuimelaaras. De afdruipende olie stroomt van de cylinderkop naar het
laagste punt der kop en tensiotte door de openingen van de inlaatklep-
stoterstangen terug naar het oliecarter.

De druk, waaronder de olie aan de lagers en andere delen van de motor

wordt afgegeven, wordt geregeld door een ontlastventiel gemonteerd in
de zijkant van de oliepomp.

Het ventiel is zodanig afgesteld. dat een druk van 30 tot 35 psi bij een
voertuigsnelheid van ongeveer 50 kmju wordt gehandhaafd. Bij stationnair
draaien is de druk met schone warme olie ongeveer 10 psi.

In het smeersysteem 15 ook een oliefilter opgenomen om de olie tussen de
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verversperioden schoon te houden. Het oliepeil wordt bepaald door een

peilstok, die €én geheel vormt met de dop met bajonetsluiting.

23. Gegevens

34

Motor:

Type . .o
Aantal cylinders .
Boring

Slag

Inhoud . Co
Compressieverhouding
Compressie

SAE PK

Max.koppel .
Ontstekingsvolgorde

F-kop

4

3ts-1n

43/¢-1n

134 cub.-in

7.4 tot |

135 pst bij 185 omw/min
15.63

114 ft. Ibs bij 2000 omw/min
1-3-4-2
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HOOFDSTUK I

REINIGING, CONTROLE EN REPARATIEWERKZAAMHEDEN

Algemeen

Aangezien het niet doenlijk is om in bijzonderheden alle verschillende
soorten van slijtage, beschadiging, verontreiniging of neerslag te beschrij-
ven, welke kunnen worden aangetroffen bij het gebruik of revideren van
de motor, beperkt dit hoofdstuk zich tot de beschrijving van onregelmatig-
heden by normaal gebruik van het voertuig. Buiten die gevallen wordt
verwacht, dat de monteur naar omstandigheden handelt. Zonodig vraagt
hij om advies bij een hoger echelon, wanneer zich buitengewone omstan-
digheden of moeilijkheden bij de reiniging, de controle of de reparatie
mochten voordoen.

Reiniging

Reinheid van het personeel, de gereedschappen en de omgeving waarin
gewerkt wordt, is een fundamentele eis wanneer reparatiewerkzaamheden
moeten worden verricht. Dit geldt in het bijzonder voor lokaliteiten waar
motoren moeten worden gerepareerd of gerevideerd. Alle in deze hand-
leiding vermelde inlichtingen en voorschriften worden gegeven in de ver-
onderstelling, dat deze omstandigheden in de werkplaats heersen. Repara-
ries aan de motor, met uitzondering van noodgevallen, moeten altijd in
zodanige werkplaatsen worden verricht.

Gebruik voor het reinigen een vluchtig reinigingsmidde! dan wel stoom
onder druk. Gebruik samengeperste {ucht om de delen te drogen.

Wanneer een motor voor reparatie of revisie wordt klaargemaakt, moet
al het vuil van het uitwendige van de motor worden afgeschrapt of afge-
borsteld.

Noteer en merk, door met een scherp stuk gereedschap de metalen delen
te bekrassen, alle vochtige olieplekken of ongewone zware aankoekingen
van met olie doordrenkt vuil, daar deze goede aanwijzingen zijn voor de
plaats van kleine barsten of gaten, welke bij een visuele inspectie over het
hoofd zijn gezien. Verwissel deze vuilopeenhopingen echter niet met die,
welke een gevolg kunnen zijn van lekke pakkingen of oliekeerringen.
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d.

26.

27.

36

Na het merken van de daarvoor in aanmerking komende delen, moeten
de reinigingswerkzaamheden van de uitwendige delen met stoom of door
afborstelen worden voortgezet, waarbij vluchtige minerale olién als
reinigingsmiddel worden gebruikt, Het onderdompelen in een hiervoor
geschikte tank met een vluchtig reinigingsmiddel of minerale olie is even-
eens bruikbaar.

Het reinigen van de samenstellende delen na demontage

Wanneer andere geschikte faciliteiten niet voorhanden zijn, moeten aile
delen met de hand worden gereinigd, waarbij een borstel van de juiste
vorm en afmeting moet worden gebruikt. Derhalve ronde borstels voor
binnenviakken van boringen en vierkante- of rechthoekige handborstels
voor platte- of uitwendige vlakken. Behandel elk deel met uitzondering
van kogel- of rollagers.

Opmerking. Lagers moeten speciaal worden >ehandeld. Reinig en controleer
alle kogel- en rollagers volgens terzake gegeven viorschriften.

Reinig alle delen van verharde olie, restanten vioeibare pakking en kool-
aansiag. Staalborstels, met de hand bediend of mechanisch aangedreven,
kunnen voor dit doel worden gebruikt wanneer geen gevaar bestaat dat
bewerkte vlakken worden beschadigd. Anders moeten de delen in een
oplosmiddel worden gedompeld tot de verontreiniginzen losraken.

Verwijder alle pakkingen of gedeelten van pakkingen met een plamuurmes
of een geschikte schraper. Zorg er voor het metalen viak niet te krassen of
bramen hierop te maken.

Spoel de delen af met een viuchtig reinigingsmiddel. Zelfs al zouden de
verontreinigingen door het reinigen losraken, dan moeten deze toch nog
worden afgespoeld. Deze bewerking is eveneens bindend bij delen, welke na
reparatie moeten worden afgeslepen, gehoond dan wel gepolijst. Gebruik
een reinigingsmiddel onder druk om de delen met kracht te kunnen af-
spoelen. Wanneer een zodanig apparaat niet voorhanden is, kunnen de
delen worden afgespoeld door ze in een bak met viuchtig reinigingsmiddel
onder te dompelen en ze hierin of met de hand of met een hiervoor ge-
schikt apparaat flink af te spoelen. Droog de delen met samengeperste
lucht.

Werkwijze bij het controleren

Alle delen, ongeacht hun toepassing of gebruik, moeten nauwkeurig
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worden onderzocht en gecontroleerd op bruikbaarheid of afkeuring.
Meestal zal de slijtage of de schade aan bepaalde delen te zien zijn met het
blote oog; in andere gevallen zal het nodig zijn met gereedschappen en
meters de mate van slijtage te bepalen.

Wanneer men delen controleert moet men steeds indachtig zijn, dat de
controle fwee betekenissen heeft:

le. het vaststetlen van onbruikbare delen, welke waarschijnlijk een vroeg-
tijdig defect aan de gerevideerde motor kunnen verocorzaken:

2e. het vaststellen van bruikbare delen, teneinde het onnodig afkeuren te
voorkomen. c.q. te verminderen. Raadpleeg de pnt 142 t/m 151,
waarin de grenzen van de toegestane slijtage staan aangegeven.

Gegevens voor het verrichten van kletne reparaties of het opheffen van
kleine onvolkomenheden en fouten worden beschreven in die paragrafen,
waar de controle wordt beschreven. Elk deel. waaraan zelfs de kleinste
reparatie is verricht, moet worden gewassen, afgespoeld en gedroogd.

De werkwijze bij het repareren

Alleen reparaties getuigende van een goede vakmanschap zijn aanvaard-
baar. Hulpmiddelen of tijdelijke reparaties ziin niet toegestaan, met uit-
zondering van noodgevallen.

Het voornaamste doel van de reparatie is om het voertuig zolang mogelijk
bruikbaar te houden. De beslissing of een deel al dan niet moet worden
gerepareerd, hangt af van drie factoren:

le. De mogelijkheid van repareren. Wanneer het deel niet als nieuw kan
worden gerepareerd, moet van reparatie worden afgezien;

2e. De kosten van reparatie in vergelijking met de kosten van een nieuw
reservedeel, Wanneer reparatie niet voordeliger is, moet men het deel
afkeuren;

3e. Het beschikbaar zijn van reservedelen. Wanneer reservedelen niet
voorhanden of slechts schaars zijn, moet al het mogelijke in het werk
worden gesteld om zoveel mogelijk de delen te repareren, zonder acht
te slaan op de twee voorgaande factoren.

Het behandelen van de delen na inspectie en reparatie

Zowel nieuwe- als gebruikte delen moeten, alvorens ze in de motor worden
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aangebracht na inspectie enjof reparatie licht met preserveerolie worden
bestreken.

Door de delen te olign wordt een zekere roestwerende taag aangebracht,
hetgeen de montagewerkzaamheden vergemakkelijkt.

b. Zorg dat voor afgekeurde pakkingen en vervangende delen de nieuwe
steeds voorhanden zijn.

¢. Controleer of alle delen bij de hand zijn. zodat de montagewerkzaamheden
zonder onderbreking kunnen plaats vinden.

d. Prepareer nieuwe oliekeerringen voor het aanbrengen in de motor door ze
gedurende 45 minuten in een bak met motorolie nr 10 te dopen.
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HOOFDSTUK I

HET UIT ELKAAR NEMEN VAN DE MOTOR
MET DE SAMENSTELLENDE DELEN

Algemeen

Een complete revisie van de motor houdt in, dat de complete motor tot
in afzonderlijke delen uiteen wordt genomen. Alvorens met het uiteen-
nemen van de kale motor te beginnen, moeten allereerst de complete
- byj de motor behorende - accessoires worden gedemonteerd. In de afb.
3, 4, 5 en 6 worden deze accessoires afgebeeld in gemonteerde toestand.
Afb. 12 en 13 tonen de complete accessoires en bevestigingsstukken van
de motor afgenomen,.

Voorschriften voor het demonteren van deze hulpstukken (accessoires)
worden gegeven in het TH9-345 en worden daarom niet in dit handboek
vermeld. Wanneer een aanvang wordt gemaakt met demonteren van
complete hulpstukken, moet de motor op een werkbank worden geplaatst.
De motor wordt op een juiste en veilige wijze ondersteund om verwonding
van het personeel en beschadiging aan het materieel te voorkomen.

Demonteer de accessoires van de motor in overeenstemming met het
TH 9-345. Gedurende de demontage van de hulpstukken moeten de aan
de motor vastzittende ventilatie-, vacuum-, olie- en brandstofleidingen
worden gedemonteerd als voorgeschreven in pnt 31K. De hulpstukken,
welke moeten worden gedemonteerd zijn:

Carburator Oliefilter Brandstofpomp
Stroomverdeler V-riemen Bougies
Dynamo Oliedrukelement Koppeling
Startmotor Waterpomp

Het demonteren der accessoires

Nadat de accessoires zijn gedemonteerd, .moeten de afb. 12 en 13 als
letdraad worden gebruikt en de bevestigingen, aansluitingen, beugels en
steunen als volgt worden gedemonteerd.

a. Demonteer de takelbeugel (afb. 12). Demonteer de twee tapbouten
(AD), waarmede de takelbeugel (AC) aan de motor is bevestigd. Ver-
wijder de haak.
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Afb. 12. De complete accessoires van de motor, bevestigingsdelen, beugels en aansluitingen
rechter frontaanzicht
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AA.

E < CHun ® OwZ R rRe 0m o m Yowr

Isolatiebus—G740-7375175

Moer, 324 NF—HI101-0271193.
Massastrip—G503-7371311.
Veerring in-en uitw. getand, 3fs-in—
HOQI-7124741.

Bout, 3/g-in-24NF-3 x I—HO0!-
5421261.
Isolatiebus—G740-7375175.
Stelbeugel—G740-7375388.
Dynamomontagesteun—G740-
7375389.

Moer, 1[14~20NF-2—HO01-416764]
Veerring, ?},s-in— HQOI1-7017711.
Stluitring, 35, inw. diam. —HO01-
7043771,

Sluitring, 17 [s.sinw. diam-—H001-
7043801.
Bour O
Bout Q—G74O-73751 74.
Sluitring, 17/, inw.diam—HQO1-
7043801. _
Sluitring, 3/, inw.diam—HO0 -
7043771,

Veerring, ") g-in —HO0I-7601771]1.
Moer, [ s-20NF-2—HQ01-4167641"
Ophangsteun van de startmotor—
G740-8328133.

Tapbout met veerring, %/,4-I18NC-
Ix3=-HI101-0451975. -

Tapbout met veerring, */-16NC-

2 X3 —HI0I-0451976.

- Sluitring, 3/s-in.

Startmotor—G740-8328132,

Moer, 3|24 NF-2—H001-4167601.
Pakking, startmotor—G508-
5214539.

. Borgring, Ya-in—H001-7625801.

Tapbout,
5423761.

Y- I3NC-2 X 1Y —HO00!-

. Dynamo—G741-7356736.
. Bout, ¥/g-16NC-2x 1 —HI0I-

0423571.

. Sluitring, */4-in— HQ01-7043741].
. Tapbout, *fg-16 NC-2 X {—HI01I-

0227477

. Veerring, */y-in—HO01-7025741.

Oliedrukelement—G742-77288356.

KK

LL.

. Koelwaterelement—G742-7389566.
NN.
PP.

QQ.
SS.

TT.
Uu.

YV.
WW.
XX.

YY.
ZZ.
AB.

AC.
. Ta,DbOuf, ?!13'I4NC'2 X45/3_

AE.
cAF.

AG.
. Moer met veerring, 3/,;-24 NF-2B—

Al
AK.
AL.

. Veerring, 3/ 4-in—HO01-7025741
AN,
AP,

AQ.
AR.
AS.
AT.
AU.

. Spie van krukasriemschilf, 315 X?/,

DIENSTGEHEIM

Moer met veerring, Y/ -28UNF-2B—
HIOI-0271175.
Tapeind.

Stuitring, '/ -in—HOGI-7043681.
Bout. '

Steun van oliedruielement—G758-
8329686

Bout, 3/,4-2d NF-2 x3{,—H00]-
5419841.

Oliefilter—FH016-0540501.

Tapbout, Y -20NC-2 X 3/3—H101-
9409107,

Stroomverdeler met bobine— Wo-
808421,

Tapeind, 3[-16NC-2%/;4 X 3/s-24NF-
2%/e X 13, —HO0I-1312520.
Isolatieflens carburator—G758-
8329828.
Ontluchtingsbuis—G758-8329643.
Luchtaanzuigpiip—G758-8329634.
Buis van carburaror naar luchtfilter--
Diip—G758-8329645.
Takelbeugei—G758-8332071.

G758-8329678.
Bougiekabels~—W0-806262.
Tapbout, "|,5-14NC-2 X 4}/, —
G758-8329677.

Steun oliefilter—G758-8328422.

Hi01-0271187.

Carburator compl-—G758-8329774.
Moer, 3[3-24 NF-2—HO0I-4167601.
Moer, 3[4-2dNF-2—HO01-4167601.

Waterpomp compl—G740-7372806.
Slangklem 1-in—HO006-8390945.
Tapbout met borgmoer, %/, 18NC-
2% —HI101-9409098.

Tapbout met borgmoer, 3/14-I18NC-
2X2Y,—HIOI-0455145.

Bout, met borst voor stelbeugel—
G503-7371188.

Moer, 13/,4-in—G503-7697864.
Krukasriemschijf—G740-7372558.

—H001-0518022.
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Afb. 13. Complete accessoires (hulpstukken} van de motor, bevestigingsdelen, beugels en
aansluitingen - linker achteraanzicht
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AA
BB

CC.
DD.

EE

FF.

GG

v ZE M A IQ mmU Qw >

Q
R
S
T
u}
V.
W
X
Y
Z

Tapbout, 3f14-18NC-2 % ['f 43—
G503-7324841

Veerring, %/ s-in—HQ0[-7018711
Drukgroep met dekcsel—G740-
8328265,
Koppelingsplaat—W0-809228.
Kniestuk 1/ -in— HO06-0260807.
Leiding, brandstofpomp naar carbu-
rator—G758-8329618.

Leiding, uitlaarzijde vac.pomp—
Wa-807700.

Leiding van het oliedrukelement—
G758-8328407.
Oliecarter—G503-7371278.
Pakkingring, oliecarteraftapstop—
G740-7376904.

Aftapstop, oliecarter 7/4-in—G758-
7351892,
Ventilatieleiding—(G758-8330238.
T-stuk Y[ ,~in van ruitenwisser—
G503-7099460.

Leiding van T-stuk naar ruitenwisser

—G758-8332076.

. Ventilatieleiding van het carter—

G758-8329639.

. Ventilatieleiding van regelklep naar

T-stuk—W0-807846.

. Leiding van stroomverdeler naar aan-

sluiting ruitenwisser— W0-806420.

. Pakking van uitlaatspruitstukc (uit-

einde—G758-8329750,

. Pakking van witlaatspruitstuk ( mid-

den}—G758-8329751.
Kniestuk, 90 graden f4-in—H106-
0444038,

. Ondersteun— W0-806449,

Tapbout met veerring 3/,-16 NC-
2x Sy HINI-9409110
Flenspakking—G503-5261672,
Afstandring, brandstofpomp—G758-
8329708.

Zelfborgende moer 3]4-24 NF-3—
H001-0725270.

Brandstofpomp, compl.—GN345-
2018028.

Rechthoekige vulplaat 0.406 inw.,
diam—G740-7416478,

Veerring 5/ 4-in—HO0I-7025711.
Rechthoekige vulplaat, 0.406 inw.
diam—G740-7416478.

Veerring, 3/14-in—HO01-7025711.
Tapbout—G758-833252].

HH.

J1.
KK.

LL.
MM.
NN.
PP.
0Q.
RR.

SS.
TT.

Uu.
VV.

WW,
XX.

YY.

ZZ.
AB.
AC.
AD,
AE.
AF.
AG.
AH.

AJ.

AK
AL

AM,
AN.
AP,
AQ.
AR.

DIENSTGEHEIM

Bout, brandstofpomp—G740-
7375385.

Trekveer gaspedaal —G758-8329764.
Flex. inlaatleiding, oliefilter—G758-
8331932. '

Flex. brandstofpomp, inl.leiding—
G758-8331933.

Tapeind, 3/g-16 NC-2 X 3/4-24 NF-
3Ix 1Y—HO0I-1310620.
Pakkingring. carterventilatie—
G503-0194032.
Tapbout—G503-7741420.
Sluitring-3/,s-in—HO0I-704371].
Benedenste tuimelhefboom—G758-
8330947,

Stuitring, 3},4-in—HO01-7043711.
Splitpen, 1f1s X Ys-in— HOO1-
4417141,

Stang, tuimelhefboom—G758-
8329763,

Tapeind, 3]s- 16 NC-2(1],) X ¥/ - 24 NF-
30} I3/, —HO0I-1312520.
Uitlaatspruitstuk—G758-8329699.
Bougieringen, 14 mm—H102-
0150189,

Bevestigingsbeugel, tuimelhefboom
smoorklepbediening—G758-
8329768,

Splitpen, Y/, XY ~in— HOOI-
4417121,

Sluitring, Y3, inw.diam,
diam—H001-7043711.
Veer, tuimelhefboom—G758-
8329770,

Bovenste tuimelhefboom, smoorklep-
bediening—G758-8329769.
Gasbedieningsstang—G753-
83229763.

Bougies— H(004-8357724.
Ventilatieslang—G758-8332675.
Oliepeilstok met dop—G758-
8328406,

Kniestuk van de ventilatie— W0-
809656,

worden nietf gebruikt.

Olievulpijpsteun—G503-7368267.
Olievulpijp—G758-8329683.

T-stuk Y/s-in—G136-7376248.
Viiegwiel—G740-8328045.

Moer, {24 NF-2—G503-7324840.

i1 ;
[1s witw,

!
s
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b. Demonteer de oliefiltersteun (AG, afb. 12).

Demonteer de tapbout (AF) in de voorkant van de filtersteun (AG) en
verwijder deze.

¢. Demonteer de olievulpijp (afb. 13). Neem de peilstok (AH) uit de
vulpijp (AN). Maak de slangklemmen (AP, afb. 12) los en schuif de
ventilatiesiang (AG) van het kniestuk (AJ) van de ventilatie van het
kieptuimelaardeksel. Verwijder de olievulpijp (AN) door de bovenkant
van de vulpijp aan te vatten en de pijp heen en weer te wrikken, terwijl
de pyp tegelijkertijd omhoog wordt getrokken. Schuif de steun (AM)
van de onderkant van de pijp.

d. Demonteer de ophangsteun van de startmotor (U, afb. 12). Demonteer
de tapbout met sluitring {X) en verwijder de ophangsteun.

e. Demonteer de massaverbinding van de motor (afb. 12).
Demonteer de bout (E) van de massastrip, de in- en uitwendige getande
veerring (D) en de moer (B) en verwijder de massastrip (C).

/- Demonteer de dynamomontagesteun (afb. 12). Demonteer de tapbout
(GG) en veerring (HH) van de steun en verwijder de dynamomontage-
steun (H).

Demonteer de isolatiebus (A) van de voormontageplaat en de isolatie-
bus (F) van de dynamomontagesteun (H).

g. Demonteer de stelbeugel van de ventitatorriemen (afb. 12). Demonteer
de moer (AL), veerring (AM) en de bout met borst voor stelbeuget (AS).
Verwijder de stelbeugel (G).

h. Demonteer de steun van het oliedrukelement (afb. 12).
Demonteer de moer met veerring (KK) van de steun (QQ). Draai de
tapeinden (LL) uit het cylinderblok.

i. Demonteer het uitlaatspruitstuk (afb. 13). Demonteer de zelf borgende
moeren (AA) van het spruitstuk en verwijder het uitlaatspruitstuk
(WW) en de pakkingen (U en T).

J. Demonteer de ondersteun (afb. 13). Demonteer de tapbouten van de
steun en verwijder de ondersteun {(W). '
k. Demonteer ventilatie-, vacuum-, olie- en brandstofleidingen (afb. 13).

(1) Carterventilatieleiding (Q) (inlaatspruitstuk naar T-stuk).
Maak de aansluitingen los van het T-stuk van inlaatspruitstuk en
van het T-stuk (D, afb. [10) aan het einde van de regelklep (E,
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afb. 110) en verwijder de ventilaticleiding door de klembeugel open
te buigen (J, afb. 105), waarmede de leiding aan de brandstofieiding
(F) van brandstofpomp naar carburator is bevestigd.

(2) Ventilatieleiding (M) (vacuumpomp naar T-stuk).
Draai de wartels bjj de vacuumpomp (BB) en T-stuk (N) los.

(3) Leiding (F) van brandstofpomp naar carburator. Draai de wartels

los by de brandstofpomp (BB) en de carburator (AJ, afb. 12) en
verwijder de leiding.

(4) Leiding van stroomverdeler naar aansluiting ruitenwisser (S). De-
monteer de leidingaansluiting bij de stroomverdeler (VV, afb. 12)
bij het T-stuk (N) en demonteer de bout met veerring (A, afb. 5),
waarmede de leiding aan de achterkant van het cylinderblok is be-
vestigd. Verwijder de leiding en het T-stuk en neem de ruiten-
wisserleiding (P, afb. 12) van het T-stuk los.

(5) Leiding van vacuumpomp naar vliegwiethuis (G).
Maak de leidingwartel bij de vacuumpomp van de brandstofpomp
(BB) los. Verwider de leiding door deze los te nemen van de klem-
beugel, welke aan het kieppenkastdeksel is gelast.

(6) Olieleiding van oliedrukelement (H, afb. 13) (kniestuk op cylinder-
blok naar oliedrukeiement). Demonteer de aansluitingen bij het
kniestuk (E) en het oliedrukelement (JJ, afb. 12) en verwijder de
leiding. Verwijder het kniestuk (E) van het cylinderblok.

(7) Flexibele leiding van de olie-inlaat (KK, afb. 13) (kniestuk op het
cylinderblok naar de oliefilter). Maak de slangklemmen bij het
kniestuk (V) los en bij de oliefilter (TT, afb. 12).

Demonteer de twee kiemmen (C, afb. 97), onder de koppen der

bouten bij de waterpomp en het distributiedeksel, en verwijder de
leiding.

(8) Flexible inlaatleiding van de brandstofpomp (LL, afb. 13) (brand-
stof- en vacuumpomp) naar de leiding van de brandstoftank. De-

monteer de wartel bij de brandstofpomp (BB) en verwijder de
leiding.

(9) Ventilatieleiding (P) (brandstofpomp naar T-stuk).
Demonteer de wartel bij het T-stuk (D, afb. 110) en bij de brand-
stofpomp (BB) en verwijder de leiding.
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32.

46

/. Demonteer de smoorklepverbinding {afb. 13).

(1) Neem de trekveer (JJ) los van de stop en de benedenste tuimelhef-
boom (RR}.

(2) Verwijder de splitpen (TT) en sluitring (SS) van het uiteinde van
het tapeinde van het kleppenkastdeksel. Verwijder de splitpen (ZZ)
en shuitring (AB) van het uiteinde van de as van de bovenste tuimel-
hefboom (AD) en schuif de bovenste tuimelhefboom uit het gat
van de bevestigingsbeugel (YY) en de benedenste tuimelhefboom
(RR) van het tapeinde van het kleppenkastdeksel. Verwijder de
tuimelhef boomveer (AC) van de as van de bovenste tuimelhef boom.

(3) Completeer het demonteren van de smoorklepbediening door het
verwijderen van de splitpennen uit de uiteinden van de tuimelhef-
boomstang (UU).

(4) Demonteer de cylinderkopbout, waarmede de bevestigingsbeugel
van de bovenste tuimelhefboom (YY) aan de cylinderkop is be-
vestigd en verwijder de steun.

m. Demonteer de ventilatiekleppen en de daarbi behorende delen (afb.
13). Demonteer de tapbout (PP) en pakkingring (NN), waarmede de
ventilatieklep (afb. 115) aan het uitlaatkleppenkastdeksel en aan het
cylinderblok zijn bevestigd. Verwijder de complete ventilatieklep.
Raadpleeg pnt 138 voor het uit elkaar nemen van .leze delen.

Demonteer de tuimelaars en daarbij behorende delen

Opmerking. Wanneer men op dit punt van demonteren is gekomen, moer de
motor op een geschikte werkbank worden geplaatst,

Demonteer de aftapstop (afb. 13) van het carter (L) met de pakkingring
(K, afb. 13) en tap het carter af. Demonteer de twee moeren (V, afb. 70}
van de tapeinden van het kleptuimelaardeksel (afb. 14).

Van het voorste tapeinde moeten drie bougiekabelklemmen (U, afb. 70)
en de koperen pakkingring (T, afb. 70) worden verwijderd en van het
achterste tapeinde één bougiekabelklem en de koperen pakkingring. Ver-
wijder daarna het kleptuimelaardeksel (S, afb. 70) en de pakking (X,
afb. 70).

Demonteer de twee tapeinden van het kleptuimelaardeksel (afb. 14) uit de
steunen aan beide uiteinden van de tuimelaaras.
Keer de twee tapeinden om, schroef ze in dezelfde openingen en wel zo-
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danig dat de tapeinden juist vastzitten. Demonteer de moeren van de
tuimelaarassteunen en licht de tuimelaaras met steunen van de tapeinden.
Neem de klepstoterstangen van de inlaatkleppen uit het cylinderblok.

Opmerking. De tapeinden moeten omgekeerd worden aangebracht om het
demonteren van de complete tuimelaaras als één geheel mogelijk te maken. De
tapeinden moeten worden aangebracht om te voorkomen, dat de tuimelaarasveren
zich ontspannen, waardoor bij het aftillen de steunen van de uiteinden van de
tuimelaaras worden afgedrukt. Om te voorkomen dat het uiteinde van het tap-
einde de tuimelaaras beschadigt, moeten de tapeinden juist zo vast worden aan-
gedraaid, dat de steunen op de as worden gehouden.

Demonteer de cylinderkop

Demonteer de olieleiding van carter naar cylinderkop (D, afb. 5) door de
aansluitwartels van de nippels los te draaien (afb. 15), welke zich bevinden
in de cylinderkop en in het benedengedeelte van het cylinderblok.

Afb. 14. Het demonteren van de tuimelaaras en daarbij behorende delen
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b. Demonteer de overblijvende cylinderkopbouten en sluitringen (afb. i5).

Waarschuwing. Eén cylinderkopbout (afb. 15) is aan de binnenkant van het
inlaatspruitstuk geplaatst en moet worden gedemonteerd door een pijpsleute! in
de carburatoropening van de cylinderkop te steken.

Stop met gzws-mos-oza:mq B iR

. L ,21#522 \

3 " Bout, 7/16-14NG-3 x|
Y. o Ke) - 11/16-G758-8325476
Sluimring 15/3210" R T N

15/16 UD-HO01-1 -

1

Afb. 15. De cylinderkop van boven gezien

Vergeet niet deze kopbout te demonteren, alvorens de cylinderkop te.
lichten. Verwijder cylinderkop en cylinderkoppakking.

34. Demonteer de afschermplaat van de krukasriemschijf

Demonteer de zes geborgde tapbouten, waarmede deze plaat aan de
onderkant van de motor is bevestigd en verwijder de plaat (afb. 16).
Demonteer de afstandsringen en canvasringen (afb. 17) van de plaat en
de overblijvende tapbouten met veerringen, waarmede het oliecarter aan
het cylinderblok is bevestigd.

Verwijder het oliecarter.
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ol

Bout met vearring-5/16-18-Unc-l
24 x S/8-H101-0187572

Afb, 16. Her demonteren van de afschermplaat van de krukasriemschijf

Demonteer de oliezeef (afb. 18)

Demonteer de twee tapbouten met veerringen, waarmede de oliezeef aan
de onderkant van het cylinderblok is bevestigd en verwijder de oliezeef,

Demonteer de krukasriemschijf (afb. 16)

Draal de-moer los, waarmede de riemschijf aan de voorkant van de krukas
is bevestigd. Met een normale trekker moet de riemschijf worden gede-
monteerd.

Demonteer het distributiekastdeksel

Demonteer de vier bouten, geborgde moeren met veerringen en tapeinden
(afb. 17), waarmede het distributiekastdeksel aan de voorkant van de
motor is bevestigd. Neem het deksel af en verwijder de spie van de krukas-
riemschijf (AF, afb. 9), de oliekeerplaat van de krukas (AC, afb. 9) en de
afstandsring van het krukastandwietl (AB, afb. 9) van het vooreinde van
de krukas.
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38.

39.

40.
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'Bout m/veerting, - - i
5/ 16-1BIUNG-2A xm-
H101-0187572 - .

B

Afs 2ring=G7

g T
"’\N{ov‘ .

"Ring, convus, 9/16UD 1/4 in
136503-7743818

s aas e

Moer m/ veesring /B-24N F-2B-
' !"HOI'OZ?T 393

HIOWSEI2T . LR

Afb. 17. De plaats van de afstandsringen en canvasringen van de krukasriemschijf

Demonteer het nokkenastandwiel

Demonteer de tapbout (F, afb. 9) en de sluitring (E, afb. 9), waarmede
het nokkenastandwiel (J, afb. 9) aan de voorkant van de nokkenas is
bevestigd.

Met de tandwieltrekker 41-P-2956-4 (afb. 19) moet het nokkenastandwiel
van de.nokkenas worden getrokken. Verwijder de spie (AJ, afb. 9).

Demonteer het krukastandwiel

Met een tandwieltrekker 41-P-2956-4 (afb. 19) moet het krukastandwiel
van de krukas worden getrokken.

Verwijder de spie (AG, afb. 9). Demonteer en verwijder de olienippel van
het distributietandwiel (afb. 19) uit de voorkant van het cylinderblok.

Demonteer de voormontageplaat en de steunkussens van de voorste motor-
steunen

Demonteer aan beide zijden van de voormontageplaat (W, afb. 3) de
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Bout, 14in x NC-2 x U2:in-HI010172427  Stovne montageplaat-G740-8328125
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Afb. 19. Het demonteren van her nokkenastandwiel
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41.

52

moeren van de steunkussens van de motorsteunen en verwijder de steun-
kussens (B, afb. 3).

Demonteer de vier bevestigingsbouten (afb. 17) van het distributiekast-
deksel uit de voorkant van het cylinderblok. Demonteer de drie tapbouten
(afb. 7, 8) en de twee moeren van de tapeinden, waarmede de voormontage-
plaat aan de voorkant van de motor is bevestigd. Verwijder de plaat en de
twee tapeinden.

Demonteer het vliiegwiel

Demonteer de zes moeregn en veerringen (AR, afb. 13) van de bouten,
waarmede het vliegwiel aan het achtereinde van de krukas is bevestigd en
verwijder het vliegwiel (afb. 20).

-

{marmoorsagplocs” |
15349-3323047 .

Afb. 20. Het demonteren van het viiegwiel
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Demonteer de achtermontageplaat

Demonteer de acht tapbouten (afb. 21 en 22), t.w. drie ter weerszijden en
twee, welke de montageplaatsteun (afb. 18) aan de achterkant van de
motor bevestigen. Neem plaat en pakking af.

Demonteer de oliepomp (afb. 18)

Demonteer de drie tapbouten van de oliepomp. Verwijder de oliepomp
en de pakking. Let er op, dat twee van de tapbouten door het oliepomphuis
in het cylinderblok gaan. terwijl de derde tapbout door de bevestigings-
flens van de oliepoemp in het cylinderblok gaat.

Demonteer het uitlaatkleppenkastdeksel

Demonteer de tapbout (S, afb. 71) van het kleppenkastdeksel. Neem het
deksel (P, afb. 10) en de pakking af (D, afb. 71).
Demonteer de uitlaatkleppen (afb. 23)

Door gebruik te maken van een klepveertang moeten de klepveren van de
gesloten kleppen (met de klep in de klepzitting) omhoog worden gedrukt

Bour 5/16-2dNF-3 x 1 |
HOO1-541985)
FPakking G740-8328048

Afb. 21, Plaats van de bevestigingshouten van de achtermontageplaar - rechterkant van de

mafor
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en de rotatickap. de klepspie, de klepveerschotel en de klepveer worden
verwijderd. Doe hetzelfde by alle uitlaatkleppen, waarbij de nokkenas
relkens weer getornd moet worden om de kleppen in gesloten stand te
piaatsen, alvorens met het demonteren te beginnen. Licht de uitlaatkleppen
uit het cylinderblok {afb. 23).

-5 \ i Boot §518-24NF-7F < 1
BN Hoc /541986
oy " }’ Paking G740-83280438

! Achrermontageplaat
1 G740-8328047

Afb. 22. Plaats van de bevestigingsbouten van de achtermontageploat - linkerkanr van de
motor
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Afb. 23. Uitlaarklep en daarbij behorende delen - dwarsdoorsnede

'y
1w
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46. Demonteer de nokkenas (afb. 24)

De motor moet ondersie boven op een werkbank worden geplaatst. Met
de motor in deze stand moeten de inlaat- en uitlaatklepstoters zover
mogelijk omlaag worden getrokken opdat de uiteinden van de klepstoters
de nokkenas niet raken. |

5 _;--_,gz's-léNC-Z x /4
- 10

Afb. 24. Het demonteren van de hokkenasdrukplaat en afstandsring

Opmerking. Wanneer de motor niet kan worden omgekeerd, moeten de stortes
om de beurt worden opgelicht en in deze hoogste srand worden vastgezet.
Demonteer de afstandsring en de bouten van de nokkenasdrukplaat. Neem de
drukplaat af en trek de nokkenas naar voren uit het cylinderbiok, waarbij men er
voor moet zorgen niet de voorste nokkenaslagerbus te beschadigen.

47. Demonteer zuigers en drijfstangen

Demonteer de borgmoeren {(afb. 18) en zeskantige moeren aan het onder-
einde van elke drijfstang. Verwijder de lagerkap van het drijfstanglager en
de halve lagerschaal (TT, afb. 9).

Druk de zuiger en drjfstang zo ver omhoog, dat de andere helft van de
lagerschaal uit de dryjfstang kan worden genomen.
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Opmerking. De zuigers met drijfstangen kunnen nu heiZij door de bovenkant
van het cylinderblok worden verwijderd, dan wel in het cviinderblok blijven en
van onder uit het cylinderblok worden genomen, nadat de krukas is gedemonteerd
{par. 48 ).

Wanneer men de zuigers en drijfstangen van boven uit her cylinderbiok ver-
wijdert, moet een stootrandruimer worden gebruikt om de stootranden te ver-
wiideren, alvorens de zuigers uit te nemen.

Bedek de bovenkanr van de zuigers met een doek om te voorkomen, dat af-
vallende meraaldelen tussen de zuigers en de cyvlinderwand terechticomen.

Nadat de zuigers en drijfstangen zijn verwijderd moeten de bij etkaar
horende drijfstanglagers aan elkaar worden geschroefd. zodat de lagers
niet onderling worden verwisseld.

Demonteer dé hoofdlagers en de oliekeerring (afb. 25)

Schuif de krukasdrukring en de vulring voor afstelling van de axiale speling
van het vooreinde van de krukas (afb. 73).

Opmerking. Er kunnen éen of twee vulringen zijn.

Trek de twee delen van de achter hoofdlagerkappakking (afb. 18) omhoog van

hun plaats tussen de lagerkap en het cylinderblok. Demonteer de tapbouten, waar-
mede de hoofdlagerkappen aan het cviinderblok zijn bevestigd.

Verwijder de hoofdlagerkappen met de lagerschalen en licht de krukas (B)
uit het cylinderblok.

Verwijder hierna de lagerschalen uit de gedemonteerde lagerkappen en
uit het cylinderblok. Verwijder de pennen (J), één uit elk der midden- en
achterlagerkap (G en L) en één uit elk der ligplaatsen van voor-, midden-
en achterlager in het cylinderblok.

Verwijder de bovenhelft van de achterste hoofdlagerolickeerring (E) uit
het cylinderblok en de benedenhelft uit de oliekeerringgroef in de achter-
hoofdlagerkap.

Demonteer de klepstoters van in- en uitlaatkleppen (afb. 24)

Demonteer de in- en uitlaatklepstoters vanuit de onderkant van het
cylinderblok.
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50.

51.

58

HOOFDSTUK 1V

HET REVIDEREN VAN HET COMPLETE CYLINDERBLOK

Het uiteennemen

Demonteer de twee stoppen (afb. 26) van de linkerkant van het cylinder-
blok. Demonteer de twee verzonken stoppen {afb. 26) aan vddr- en achter-
kant van het blok. Demonteer de van een gleuf voorziene stoppen (afb. 27)
uit het hoofdoliekanaal in het cylinderblok en de stop met binnen vierkant
(afb. 27) uit de opening vlak beneden het inlaatkanaal van de oliepomp in
het cylinderblok.

Steek een staaf van 24-in lengte en /,-in in diameter in de boring van de
nokkenas en sla op de staaf, om de expansieplaat (afb. 27) los te krijgen
uit de achterkant van het cylinderblok.

Controleer de inwendige afmeting van het voorste nokkenaslager (afb. 26).
Wanneer deze afmeting niet meer bedraagt dan 2.1880-in, behoeft het
lager niet te worden gedemonteerd. Bij eventuele demontage van dit lager,
wordt gebrutk gemaakt van het gereedschap voor het verwijderen en het
plaatsen van het voorste nokkenaslager (afb. 32).

Het lager wordt dan uit het cylinderblok geslagen.

Doorsteek de twee expansieplaten (afb. 31) met een scherpe beitel en wrik
de stoppen uit het cylinderblok.

Het reinigen, controleren en herstellen

Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden, in deze par. beschreven, aan
te vangen moeten de punten 24 tjm 29 worden geraadpleegd.

Het reinigen:

(1) Schraap alle roest of verontreinigingen uit de waterkanalen in het
cylinderblok.

Opmerking. Wanneer de kanalen met zware roest zijn bedekt of door ver-
ontreinigingen zijn verstopt, moeten deze substanties worden verwijiderd,
(2) Reinig het hoofdoliekanaal van het cylinderblok (afb. 27) en de kleinere
oliekanalen met staalborstels, die een iets groter omtrek hebben dan
de kanalen.

Spoel de kanalen door met een reinigingsmidde! onder druk.
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Afb. 25. Het demonteren van de hoofdlagerkappen en lagerschalen

Lagerschaal, hoofdlager vosr—G740- G740-3772560.

7372564. G. Lagerkap, achter—GN345-2018033.
Krukas—G503-7744473. H. Lagerschaal, hoofdlager achter—
Lagerschaal, hoofdlager midden— G740-7372566.

G740-7372565. J. Pen krukaslager—G503-7371229.
Lagerschaal, hoofdlager achter— K. Lagerschaal, hoofdlager midden—
G740-7372566. G740-7372565.

Qliekeerring, achter bovenhelft— L. Lagerkap, midden—GN345-2018032.
G740-3772560. M. Lagerkap, véér—GN345-2018034.
Oliekeerring, achter onderhelft— N. Lagerschaal, hoofdlager véér—G740-

7372564,
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Afb. 27, Plaats van de inwendige stoppen van het oliekanaal
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b. Controle en reparatie

(1) Inspecteer de bovenkant van het cylinderblok op barsten of andere
beschadigingen, waardoor het biok onbruikbaar zou zijn. Controleer
de getapte gaten op ruwe of beschadigde draad; zonodig moet de
draad worden gereinigd door een tap van de juiste afmeting in de gaten
te schroeven. Verwijder alle resten van gebroken tapeinden met een
speciaal voor dit doel gemaakt gereedschap.

{2) Controleer of de cylinders niet zijn gegroefd of op andere wijze be-
schadigd, waardoor het blok onbruikbaar zou zijn.
Wanneer de stootrand niet werd verwijderd (pnt 47), dient dit alsnog
plaats te vifiden. Zorg er voor niet te veel af te nemen van de cylinder-
wand.

(3) Controleer met een micrometer de maten van de cylinderboringen.
Wanneer de boringen niet overeenstemmen met de maten, vermeld in
de tabellen (pnt 1424), dan moeten zij worden uitgeboord tot op de
eerstvoigende overmaat.

Opmerking. Zuigers zijn voorhanden in standaardmaar, 0.020, 0.030 en
0.040-in overmaat.

(4) Wanneer de slijtage van de cylinderboringen binnen de gegeven slijtage-
grens valt, doch de cylinderwanden zijn door het gebruik gepolijst. dan
moeten de cylinderwanden worden gehoond om de glans te verwijderen.

(5) Demonteer de uitlaatklepgeleiders met het speciale hiervoor bestemde
gereedschap 41-R-2379-25 (afb. 28), door de geleiders van de boven-
kant van het cylinderblok uit naar beneden te persen.

Plaats de nieuwe geleiders in de boringen van de geleiders in de boven-
kant van het cylinderblok. Schuif de dikste van de twee montage-
stukken (b, afb. 7) van het speciale gereedschap 41-R-2379-25 op de
drijver en sla de geleider in het blok tot de kraag tegen de bovenkant
van het cylinderblok stuit.

Wanneer de geleiders goed zitten, is de bovenkant (tapse eind) van de
geleider precies 1-in beneden het bovenvlak van het blok (afb. 29).
Haal een ruimer van 3/g-in door de geleiders nadat deze zijn aange-
bracht.

(6) Gebruik een klepzitting-slijpmachine om de uitlaatklepzittingen zo-
danig te slijpen, dat de geputte- en verbrande vlakken juist zijn ver-
wijderd. Houd het draagvlak van de zittingen op /,,-in en niet wijder
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52.
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sehap voor ami:rengen witl.
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Afb. 28. Het demonteren van de uitlaatklepgeleiders met het speciale gereedschap
41-R-2379.25

dan '/s-in. Nadat de kiepzittingen zijn geslepen, moeten deze op con-
centrisch zijn worden gecontroleerd.

Het uit het midden zijn van de klepzitting mag niet meer dan 0.002-in
bedragen.

(7) Repareer of vervang de uitlaatkleppen en slijp de kleppen tot ze goed
aanliggen in de uitlaatklepzittingen (pnt 87).

(8) Spoel de uitlaatkleppen en het cylinderblok met een reinigingsmiddel
of met stoom onder druk, om alle metalen delen van het uitboren,
ruimen en slijpen te verwijderen.

Het in elkaar zetten (afb. 30)

Bestrijk de afdichtende randen van de uitsparingen van de expansieplaten
in het cylinderblok met het voorgeschreven afdichtingsmateriaal ; monteer
de twee 1Y/,-in expansieplaten (D) in de rechterkant van het cylinderblok
en de 13/,-in expansieplaat (B) in de boring van de nokkenas in de achter-
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Afb. 29. Aangebrachte inlaat- en uitlaatklepgeleiders - dwarsdoorsnede
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kant van het cylinderblok. Gebruik het hiervoor gemaakte gereedschap

om de expansieplaten goed te laten aanliggen in het blok (afb. 31).
Waarschuwing., Sla niet precies in het midden van de platen, aangezien hier-
door de buitenomtrek wordt vervormd ten koste van een goede afdichting.

Monteer de !/,-in aftapkraan (E) in de ondermiddenapening aan de rech-
terkant van het cylinderblok.

Bestrijk de draad met vet en breng de twee 3/4-in stoppen met verzonken
kop (A) van het oliekanaal aan, één in elk uiteinde van het cylinderblok
(afb. 27).

Monteer de twee Y/s-in stoppen met vierkante kop (L en J) in de openingen
van de oliekanalen aan de linkerbuitenkant van de motor (afb. 26), waarbij
men er voor moet zorgen, dat de plug met de doorboorde kop (L) wordt
aangebracht in de opening, welke het dichtst ligt bij het achtereinde van
de motor (afb. 26).

Monteer de !/g-in stop met gleuf (K) in de opening van het hoofdolie-
kanaal aan de binnenkant van het cylinderblok (afb. 27).

Monteer de '/4-in stop met vierkante kop (J) in de opening van het olie-
kanaal, direct onder het inlaatkanaal van de oliepomp.

Waarschuwing. Verwissel deze twee stoppen niet.

Wanneer de stoppen onderling worden verwisseld, zal het contragewicht
van de krukas tegen de uitstekende kop van de stop slaan.

Wanneer nodig moet het voorste nokkenaslager worden vervangen (pnt
50c) door gebruik te maken van geimproviseerd gereedschap (afb. 32).
Schuif het lager op de spil van het gereedschap met de inkeping naar
voren. Plaats het oliegaatje van het lager in lijn met het oliegaatje in de
boring van het cylinderblok en sla het lager in de boring totdat de voorkant
van het lager gelijk komt te liggen met de voorkant van het cylinderblok.

Stuik eerst het lager op zijn plaats met een doorslag van 1i/,.-in. De door-
slag wordt daarna gestoken in de opening van de brandstofpomp en ge-
centreerd met het oliegaatje in het voorste nokkenaslager (afb. 33).

Sla op de doorslag, waardoor het lagermetaal in het oliegaatje van het
cylinderblok wordt gedrukt. Zorg er voor, dat het oliegaatje na deze
handelingen schoon en open is. Het is niet nodig om het lager na het aan-
brengen na te boren.
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Afb. 30. Het complete cylinderblok met afgenomen delen

A. Stop v. afdichting oliekan *f4-in—
HO06-0283755,

Expansieplaat 13 ~in—W0-907879.
Cylinderblok-—-W0-806281.
Expansieplaat 1{-in— HO06-0282480.
Aftapkraan {~in—HI06-0103647.
Veerring 1/ ~in—HOOI-7025801.

Bout—G503-7371227.
Hoofdlagerkappakking, achter—
G503-7371281.

Stop v. olickan Y}4-in—H106-0117243.
Stop met gleuf */s-in— HO06-0283989.
Stop van oliekan—HI106-0117243.
Lagerkap {(deel van cylinderbiok )

mmY 0w
SrRe IO

63


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman



DIENSTGEHEIM

P

L.-rhn R
65_03-77!9 -

" Afb. 32. Her aanbrengen van het voorste nokkenaslager
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HOOFDSTUK V
HET REVIDEREN VAN DE COMPLETE CYLINDERKOP

Het uiteennemen

Demonteer de drie bouten van het thermostaathuis (afb. 15). Verwijder
het huis en pakking. Neem de thermostaat uit het huis.

Demonteer en verwijder de nippel van.de omloopleiding van de water-
pomp (afb. 15) van de cylinderkop.

Demonteer en verwijder de slangaansluiting (afb. 15).

Demonteer en verwijder de drie stoppen met vierkante kop (afb. 15).

Afb. 33. Her stuiken van de voorste nokkenaslager

Demonteer en verwijder de stop met gleuf van het oliekaraal (afb. 15).

Gebruik een klepveertang (afb. 34) om de inlaatklepveren samen te
drukken, Met de klepveer samengedrukt, moet de klepspie en de olickeer-
ring worden verwijderd. Maak de klepveertang los en neem klepveer-
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5.

68

schotel met veer van de klepsteel. Verwijder de inlaatklep. Doe hetzelfde
bij alle vier inlaatkleppen.

Opmerking. Alvorens de inlaatklepgeleiders te demonteren, dient par. 54b (5)
te worden geraadpleegd.

Demonteer de vier tapbouten van de tuimelaarassteunen (afb. 34),

Het reinigen, controleren en repareren

Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden in deze par. aan te vangen,
dienen de par, 24 t/m 29 te worden geraadpleegd,

Het reinigen

(1) Krab alle koolaanslag van de cylinderkop en reinig de waterkanalen
van roest en andere verontreinigingen.

Opmerking. Wanneer de waterkanalen in de cylinderkop in grote mate met
roest zijn verontreinigd of zijn verstopt, moet TM9-2858 worden geraadpleegd, om
deze verontreinigingen te verwijderen.

(2) Haal een 3/4-in ronde staaldraadborstel door de inlaatklepgeleiders.

(3) Reinig de inlaatkleppen op een draaiende draadborstel, waarbij er voor
gezorgd moet worden dat alle koolaanslag van de boven- en onderkant
van de klepschotels en alle andere neerslag van de kilepsteel wordr
verwiiderd.

(4 Reinig de klepveren, de klepveerschotels en de klepspie met een staal-
borstel.

Inspectie

(1) Cylinderkop. Inspecteer de bewerkte viakken van de cylinderkop op-
barsten, diepe krassen of andere beschadigingen, waardoor de cylinder-
kop onbruikbaar is geworden. Controleer alle tapgaten em merk die
tapgaten, welke gereparcerd moeten worden wegens gebroken tap-
einden of beschadigde draad (¢ hierna).

(2) De inlaatkleppen. Vervang alle versleten-, van putjes voorziene- of
verbrande kleppen, welke niet met een staaldraadborstel kunnen
worden gereinigd.

Vervang alle kleppen, waarvan de zittingen zodanig zijn verbrand,
aangetast of putjes vertonen, dat ze niet gemakkelijk met de kleppen-
slijpmachine kunnen worden gereinigd (c)2(hierna). Controleer de


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman



DIENSTGEHEIM

Klspveertang

o '{1n1uafkiqpspsa-csosé?37-1?38

chotel-WO-

T il catklopvens
- GTB-8329695

. Inlactklepeseeschotel
- . ms’ - - . .\.-v .

Afb. 34. Het demonteren van de inlgatklep
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70

klepstelen met het blote oog op groeven of slijtage. Worden deze ge-
constateerd. dan moeten de kleppen worden vervangen. Vervang elke
klep met een verbogen steel (verbogen klepstelen kan men onmiddellijk
ontdekken wanneer de klep in de kleppenslijpmachine (c2(2)hierna)
wordt geplaatst). Controleer met een micrometer op twee of drie
plaatsen de dikte van de klepsteel. Wanneer de afmeting minder be-
draagt dan de gegevens vermeld in pnt 149a, dan moet de klep worden
vervangen.

(3) Inlaatklepveren. Controleer de klepveren en vervang 'alle vervormde
of beschadigde veren. Meet de hoogte van de veer en wanneer deze
minder dan 13/,,-in bedraagt, moet de veer worden vervangen. Geeft
de veertester minder dan 70 pound als de veer wordt samengedrukt tot
111/,.-1nn1, dan moet de veer worden vervangen.

Opmerking. Uitlaat- en inlaatklepveren lijken op het oog gelifk, maar ver-

schitlen toch van elkaar.
- Ze mogen niet onderiing worden verwisseld.

(4) Inlaatklepveerschotels, klepspie€n en klepveerschoteloliekeerringen. In
het algemeen slijten de klepveerschotels en spieén heel weinig en kunnen
over het algemeen weer worden gebruikt. Ze moeten echter op het oog
worden gecontroleerd en vervangen bij beschadiging of vervorming.
Vervang echter alle oliekeerringen.

(5) Inlaatklepgeleiders. Daar de inlaatklepgeleiders in het algemeen aan
zeer weinig slijtage onderhevig zijn, moeten alle geleiders nauwkeurig
worden gecontroleerd op maten welke liggen binnen de grenzen als
aangegeven in pnt 1496, De meest practische methode om de speling
tussen klepsteel- en geleider te controleren bestaat in het plaatsen van
een. nieuwe klep in de geleider; door deze klep heen en weer te be-
wegen, kan de speling worden opgemeten.

Wanneer de speling te groot is, moet de klepgeleider worden vervangen
(c(1)(b) hierna).

Het repareren
(1) Cylinderkop.

(a) Verwijder alle gebroken bouten en tapeinden door uitboren of ge-
bruik te maken van een stuk speciaal gereedschap. Haal een tap
door de draadopeningen om de ruw geworden of beschadigde
draadgangen op te zuiveren,
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§ Veer onderworpen

Klepveertaster - . |
: A R ‘aan druktest

Afb. 35. Het controleren van de klepveer

(b) Wanneer cen inlaatklepgeleider moet worden vervangen, moet
de klepgeleider met het gereedschap 41-R-2379-25 uit de cylinder-
kop worden geslagen. Controleer de maten van de boringen van de
inlaatklepgeleiders (pnt 1444).

(c) Om de 1nlaatklepgeleiders te monteren, moet de geleider met het
tapse einde aan de benedenkant van de cylinderkop in de juiste
stand worden gebracht. Met het gereedschap 41-R-2379-25 (afb.
37y moet de geleider in de kop worden geslagen totdat de kraag
tegen de cylinderkop aanligt.

Wanneer de klepgeleider goed 1s gemonteerd, ligt de onderkant van
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de klepgeleider gelijk met de boring van de klepgeleider in de
cylinderkop (afb. 29).

Klepgeloiders-41-R-

Af b. 36. Het demonteren van de inlaatklepgeleider met het gereedschap 41-R2379-25

(d) Haal, nadat de geleiders zijn aangebracht (afb. 38), een 3/e-in
ruimer door elke kiepgeleider. Houd de ruimer recht op de cylinder-
kop.

(e) Met een klepzitting-freesapparaat moeten de klepzittingen in de
cylinderkop zodanig onder een hoek van 45° worden geslepen, dat
de onvolkomenheden juist zijn verwijderd. Houd de breedte van
de zitting op */;;-in en niet breder dan }/s-in. Nadat de klepzittingen
zijn geslepen, moeten ze op concentriciteit worden gecontroleerd.
'Het uit het midden zijn van de klepzittingen mag niet meer be-
dragen dan 0.002-in. Slijp de zittingen nogmaals wanneer nodig,
om de zitting binnen de tolerantiématen te brengen.

(f) Slijp of vervang de inlaatkleppen zoals voorgeschreven in (g) hierna
en plaats ze daarna in de zittingen van de cylinderkop.

(g) Inlaatkleppen. Met een kleppenslijpmachine moet de klepzitting tot
op 45° worden geslepen. Neem alleen zoveel van de klep af, dat de
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" inlaatkiepgeieider
G758-8329691

Afb. 38. Het ruimen van de inlaatklepgeleider
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zitting glad is en geen putten of verbrande plekken vertoont.
Wanneer het noodzakelijk is zoveel van de zitting af te slijpen dat
de overblijvende rand minder dan !/,,-in dik is, dan moet de klep
worden vervangen.

Opmerking. Wanneer de klepsteel van een inlaatklep verbogen is,
merkt men dit wanneer de klep in de kleppensiijpmachine wordt geklemd.
Vervang deze kleppen door nieuwe.

Het in elkaar zetten (afb. 39)

Monteer de vier tapbouten van de tuimelaarassteunen (afb. 40) in de
bovenkant van de cylinderkop. Plaats de inlaatkleppen in de cylinderkop
en daarna de cylinderkop met de kleppen op een werkbank, met het be-
werkte vlak beneden, op vierkante houtblokken van I-in, waarbij de
blokken onder de kleppen worden geplaatst, zodat de kleppen op hun
zittingen-worden gehouden.

Plaats de inlaatklepveren (afb. 40) van de inlaatkleppen (JJ, afb. 39) met
de meest dichte windingen tegen de cylinderkop. '

Opmerking. Uitlaar- en inlaatklepveren lijken op elkaar, maar zijn verschil-
lend. Zij mogen dus niet onderling worden verwisseld.

Plaats de klepveerschbtel (V) op de veer {(W). Met een klepveertang (afb.
34) worden de klepveren samengedrukt en de oliekeerringen {(U) en de

‘klepspie (T) aangebracht.

Bestrijk de schroefdraad van de drie pluggen met vierkante kop - twee
van !/¢-in (AA) en één van Y/,-in (CC) — met vet en breng de pluggen aan
in de tapopeningen aan de bovenkant van de cylinderkop. Monteer de
plug met gleuf !/g-in (FF) en de nippel (BB) in het olickanaal van de
cylinderkop.

Plaats de thermostaat (B) in de thermostaatopening in de cylinderkop.
Bestrijk beide kanten van de thermostaathuispakking (C) en de draad van
de tapbout met vet en monteer het thermostaathuis met pakking met drie
5/16-18NC2 X7/, tapbouten (E).
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DIENSTGEHEIM
HOOFDSTUK VI

HET REVIDEREN VAN DE TUIMELAARS EN DE

COMPLETE TUIMELAARAS

Het uiteennemen

Demonteer de twee tapeinden, welke tijdelijk in de tuimelaarassteunen
aan de uiteinden van de tuimelaaras werden gemonteerd (pnt 325).

Schuif de steunien, de vier tuimelaars en de twee tuimelaarasveren van de
tuimelaaras af (afb. 44). Demonteer de borgbouten uit de twee over-
blijvende steunen en schuif de steunen van de as.

Steek een schroevedraaier achter de kraag van de ‘tuimeiaa.rasstoppen
(afb. 41) aan beide uiteinden van de as en wrik de stoppen uit de as.

Demonteer de borgmoeren van alle stelschroeven en demonteer de schroe-
ven van de tuimelaars. '

Het reinigen, controleren en repareren

Opmerking. Alvorensde hier beschreven werkzaamheden te verrichten, moeten
de pnt 24 t{m 29 worden geraadpleegd.

Het reinigen: Haal een ronde stalen borstel door de tuimelaaras en reinig
alle daarin geboorde oliegaten. Reinig de olie doorvoeropeningen in de
tuimelaarassteunen en de oliegaten en oliegroeven in de tuimelaars.

Het controleren en repareren.

(1) Tuimelaaras. Vervang de as wanneer deze op enig punt is versleten of
gegroefd.
Meet de diameter van de as op die punten, welke in de sreunen draaien.
Vervang de as wanneer de afmetingen niet voldoen aan de maten ge-
geven in pnt 145. Controleer of de as nog recht is in een speciaal hier-
voor gemaakt apparaat of door de as over een glad horizontaal vlak
te rollen. Wanneer de as niet vrij blijft rollen of met stotende bewegin-
gen rolt, is de as niet gericht en moet worden vervangen.

(2) Tuimelaars en stelbouten van de inlaatkleppen.
Neem de maat op van de boringen en breedte van de tuimelaars en
vervang de tuimelaars, wanneer ze niet voldoen aan de maten van
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Afb. 39. Cylinderkop en tuimelaars uiteengenomen
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Nippel, waterpompomloopleiding—
G740-7372808.
Thermostaat—GN345-2018026.
Pakking, thermostaathuis—G758-
8328456.
Thermostaathuis—G758-8332060.
Tapbout, 3,14~ I8UNC-2A4 X "fg—
HI101-9409098.
Tuimelaarassteun—W0-8022935,
Veerring, inw. getand, 5/ q-in—
H001-7021771,

Tapeinde, tuimelaarasdeksel, 3/ 4-
24NF-2—(G758-8329714.
Tapeinde, tuimelaarassteun—G758-
8329679,

Moer, borg, 2/4-24NF-3—G503-
7744472,

Stop, tuimelaaras— W0-648807.
Tuimelaaras met stoppen—G758-
8329720,
Borghout—G758-8329719.
Tapbout, 7},14-14NC-2 x 45{;—G758-
8329678,

Borgmoer 3},;-24dNF-2—HO0! -
4185561,

Tuimelaar L—G758-8329710.
Stelschroef, inlaatkleptuimelaar—
G758-8329718.

DIENSTGEHEIM

Klepspie—G503-7371238.
QOliekeerring, inlaatklepveerschotel
Wo-117892. '
Inlaatkiepveerschotel—G758-
8329683.
Inlaatklepveer—(G758-8329695.
Veer, tuimelaaras—G758-8329721.
Tuimelaar, R—G758-8329711.
Tapbout, ?f;8‘14NC'2 X 11/15—
G758-8329676.

Plug met vierkante kop, f,-in—
HO06-0283569.

Nippel 3} 4-in—HO06-0214522.

. Stop met vierkante kop, ‘/y-in—

H006-028357.

. Bout, " 1g-I4NC- x 4/ ,—~G758-

8329677.

. Sluitring——HO001-1530010,
. Stop met gleuf, Y 4-in— HO06-

0283989,

Klepstoterstang inlaatklep—G758-
8330073.

. Geleider, inlaatklep—G758-

8§329691.

. Inlaatklep—G758-8329607.
. Cvlinderkop—G758-8328474.
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Topeinde-G758-8329679 ..

a0 .-:1_'fﬁiadk!opvé«~c758-832§6§5'_ '

+

" Inlaatklopgal oider-
G753-8329691

Afb. 40. Het aanbrengen van de inlaatkiepveren

pat 145. Controleer de draad in het draadgat van de stelbout en zuiver
deze zo nodig op met een tap van de juiste maat.

Vervang de borgmoer of de stelbout wanneer een van deze delen is
beschadigd of vervormd.

(3) Tuimelaarassteun. Neem de maat van de boring in de steun en vervang
deze, wanneer de maat niet voldoet aan de gegeven maten in pnt 145,
Controleer de draad in de opening aan de bovenkant van de tuimelaar-
assteun en haal de draad zonodig op met een tap van de juiste afmeting.
Wanneer een der zijden van de steun gegroefd of versleten 1s, moet de-
steun worden vervangen.

Het in elkaar zetten (afb. 39)

Monteer de twee tuimelaarasstoppen (L), een aan ieder uiteinde van de
tutmelaaras (M). Schuif de twee tuimelaarassteunen (F) op de tuimelaaras.
Plaats de gaten in de steunen recht tegenover de gaten in de bovenkant
van de tuimelaaras en monteer de borgbouten (N), waarbij men er voor
moet zorgen, dat de punten van borgbouten in de gaten van de as passen.

Schroef de stelschroeven in de tuimelaars (afb. 41) en monteer de %/ a6
24NF-2 borgmoeren (Q).
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Tuurwiooras met stoppen

Afb. 41. Her uiteennemen van de ruimelaaras

Opmerking. De tuimelaars horen per stel van twee bij elkaar, d.w.z. twee van
de tuimelaars zijn naar rechts en twee naar links gebogen. Eén van elke soort
wordt op elke helft van de tuimelaaras gebruikt.
Schuif een van de tuimelaars zodanig op de as, dat de klepafstelschroef (S)
in de tuimelaar zich aan dezelfde zijde van de tuimelaaras bevindt als het
gat voor de bevestiging in de tuimelaarassteun en wel zodanig dat de
kant waar de stelbout op geschroefd is, van de steun afwijst.

Plaats een tuimelaarasveer (X) tegen de tuimelaar. Plaats de tweede
tuimelaar op de as op dezelfde wijze als b hiervoor, echter met dit verschil,
dat nu het tuimelaaruiteinde met de stelschroef naar de middentuimelaar-
assteun (afb. 41} wijst.

Monteer een tuimelaarassteun aan het uiteinde van de as zodanig, dat
het meest versieten deel van de steun (pnt 5756(3) van de tuimelaar af wijst.
Bevestig de steun tijdelijk op de plaats door een tapeind van het deksel (H)
omgekeerd (pnt 32b) in de bovenkant van de steun te draaien.

Monteer de delen aan het andere einde van de tuimelaaras op dezelfde
wijze.
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HOOFDSTUK VI

HET REVIDEREN VAN DE COMPLETE DRIJESTANGEN
EN ZUIGERS

59. Het uitelkaar nemen

a. Verwijder de twee compressieringen en de olieschraapveer _
uit de zuiger. Demonteer niet de bouten aan de benedenkant van de
drijfstang, tenzij deze zijn beschadigd.

b. Klem de drijfstang met zuiger in een bankschroef en demonteer de zuiger-
penborgbout en ring (afb. 42).

L eemiagn

g Zuiger met zui-
vgerpen {standoard)
G740-7372873

» Zui gerpen T
"~ Stondoard G503-7371144
i overmaat G503-7371145

% | Borghout zuigerpen
1 G503-7324840

’ Yaerring 3/B-in..‘.l‘ ) .
H01-7025741 |

N

G503-7743752 .
} Drijfstong voor eyl. Ten 3
G503-7743751 L

( Drijfstang vooe cyl. 2 on 4

> .
TR

et

Afb. 42. Plaats van de zuigerpenborgbout
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c. Tik met het gereedschap afgebeeld in afb. 48 de zuigerpen uit de zuiger.

Opmerking. Om te voorkomen dat het uiteinde van de zuigerpen paddestoel-
vormig wordt vervormd, door op het einde van de pen te slaan, moet het gereed-
schap in de boring van de pen worden geplaatst zodat de kracht wordt uitgeoefend
op de kraag van de zuigerpen. '

60. Het reinigen, controleren en repareren

Opmerking. Alvorens de werkzaamheden van deze paragraaf te verrich-
ten, dienen de pnt. 24 t! m 29 te worden geraadpleegd.

a. Het reinigen

(1) Reinig alle koolaanslag en andere verontreinigingen-van binnen- en
buitenvlakken van de zuiger. Gebruik een zuigergroefreiniger of een
gebroken zuigerveer, waarvan het uiteinde tot een rechte hoek is gevijld
om de koolaanslag uit de groeven te verwijderen.

(2) Reinig de drijfstang en zuigerpen van alle koolaanslag en andere ver-
ontreinigingen. Haal een draad door het oliespatgat, dicht aan de
onderkant van de drijfstang (afb. 43), om het gat te reinigen van ver-
harde olieafzettingen en andere verontreinigingen.

oo

Afb. 43. Het schoonmaken van het oliespatgat in de drijfstang

b. Controle en reparatie

(1) Vervang de zuigers wanneer het binnenvlak breuken of barsten ver-
toont. Vervang de zuigers, wanneer de randen der groeven zijn afge-
schilferd, gebroken of aan de hoeken zjn afgerond. Evenzo wanneer
de zuiger zodanig is gegroefd of verbrand, dat deze plekken met een
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handhoonsteen of met schuurlinnen niet kunnen worden verwijderd.

(2) Controleer de afmetingen aan boven- en onderzijde van de zuiger en
vervang de zuiger, wanneer deze afmetingen niet binnen de grenzen
vallen van de maten in pnt 1472 aangegeven.

(3) Met een voelermaat en nieuwe zuigerveren, welke op de zuigers worden
aangebracht, moet de breedte van de twee COMPressieVeergroeven en
die van de olieschraapveergroef (afb. 44) worden gecontroleerd. Ver-
vang de zuiger wanneer de breedtemaat niet valt binnen de grenzen
vermeld In pnt [475.

Compressi eveergroef

Otieschracpvear

essisvesrgroef |

Afb. 44. Het controleren van de breedte van de zuigerveergroeven

(4) Controleer de afmetingen en het gericht zijn van de boringen van de
zuigerpen in de zuiger en de drijfstang. Vervang zuiger of drijfstang
wanneer de slijtage of het niet gericht zijn zodanig is, dat door uitboren
met 0.003-in overmaat het euvel niet kan worden opgeheven.

Opmerking. Zuigerpennen zijn in 0.005-in overmaat voorradig voor normaal

gebruik.
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(5) Bij de productie verschillen zuigers en boringen in het cylinderblok in
-onderdelen van duizendste inches. Daarom moet, om de goede speling
tussen zuiger en cylinder te krijgen, de cylinder van een zodanige zuiger
worden voorzien, waarbi de overmaat ongeveer dezelfde fractie van
een duizendste inch bedraagt als de boring of omgekeerd. Het ver-
krijgen van de juiste zuiger in een cylinder vindt door passen plaats.
Wanneer b.v. de eerste zuiger niet aan de gegeven tolerantiematen
voldoet ((¢) hieronder) moet een andere zuiger worden gepast tot de
juiste speling is verkregen ((d) hierna).
Pas de zuigers als volgt in de cylinders (afb. 45):

(a) Schuif een zuigerpen in de zuiger om deze met de hand te kunnen
grijpen.

(b) Verbind een 0.006-in voelermaat van 3/,-in breedte en 10 tot 12-in
lang aan de unster.

(c) Plaats de voelermaat in de volle lengte (afb. 45) in een van de
cylinders van het gerevideerde blok. Laat de zuiger in zijn volle
lengte (omgekeerd) in de cylinder zakken en wel zo, dat het voeler-
lint zich recht tegenover de T-vormige gleuf in de zuiger bevindt
Trek aan de unster en lees af met hoeveel kracht de voelermaat kan
worden uitgetrokken.

Wanneer deze kracht 5 tot 10 pounds bedraagt, past de zuiger goed
in de cylinder. Wanneer de kracht minder dan 5 pound bedraagt
zit de zuiger te los en by meer dan {0 pounds zit de zuiger te vast.

(d) In deze laatste twee gevallen moet de zuiger in de voigende cylinder
worden gepast. Op deze wijze gaat men door tot alle zuigers goed
in de cylinders passen. De zuigers die niet passen, moeten worden
vervangen.

Opmerking. B ket passen van de zuigers begint men in het algemeen
aon de voor of achterzijde van het cylinderbiok en hiermede gaat men voort
tot het andere einde. Om de hierop volgende montage van de zuiger in het
cylinderblok te vereenvoudigen, moet de bovenkant van de zuiger worden
gemerkt met het cijfer van de cylinder, waarin de zuiger paste.

(6) Meet de diameter van de zuigerpen en vervang deze wanneer de af-
metingen niet overeenstemmen met de maten als vermeld in pnt 1474.

{7) Gebruik een apparaat om de uitlijning van de drjfstang te controleren
(pnt 146) en richt deze zonodig. Vervang drjfstangen, welke niet meer
kunnen worder gericht.
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61.

a‘
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Unster

AfEt. 45. Het passen van de zuigers in de cviinders

Opmerking: De drijfstangen zijn aan het krukaseinde niet in her midden
opgehangen {afb. 46). Derhalve moet men er bijzonder op letten, dat de
nieuwe drijfstang overeenkomt met de afgekeurde drijfstang.

Merk beide delen van de nieuwe drijfstang met hetzelfde cylinder-
nummer als waarmede de afgekeurde was gemerkt. Raadpleeg afb. 48
voor de plaats van de identificatienummers.

Het in elkaar zetten (afb. 47)

De werkwijze voor het in elkaar zetten.is beschreven voor één zuiger. De
andere drie zuigers moeten op dezelfde wijze in elkaar worden gezet.

Klem de dmjfstang (C) in een bankschroef op ongeveer 3-in afstand van
het zuigerpeneinde. Kijk naar de cylinderidentificatienummers aan de
zijkant van de drijfstang (afb. 40) en kies de zuiger met hetzelfde nummer
{(pnt 606(7).
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Afb. 46. De drijfstangen aan de krukas gemonteerd

Breng de zuigerpen in de zuiger met de groef voor de borgbout aan de
onderkant. Monteer de zuiger op de drijfstang met de T-vormige gleuf in
de zuiger aan de andere kant van het oliegaatje in de drijfstang.

Plaats de zuigerpenboringen in zuiger en drijffstang tegenover elkaar en
de drijfstang in het midden van de zuiger houdende wordt de pen, met het
gereedschap afgebeeld in afb. 48, in de zuiger en drijfstang aangebracht.
Houdt bij het aanbrengen de drijfstang in het midden van de zuiger, waarbjj
de groef voor de borgbout in de pen tegenover het gat in*de drijfstang ligt.

(1) Plaats één van de zuigerveren in de cylinder.
Met de zuiger (omgekeerd gehouden) in de cylinder, moet de veer over
de volle lengte van de zuiger naar beneden worden gedrukt. Controleer
de opening bij het slot met een voelermaat {afb. 49).

(2) Wanneer de ruimte minder is dan 0.008 tot 0.013-in, moet de veer
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worden uitgenomen en het siot met een zoetvijl zodanig worden afge-
vijid tot de juiste speling is verkregen. Wanneer de ruimte tussen de
uiteinden groter is dan voorgeschreven, moet de veer worden uitge-
nomen en het volgende stel overmaatveren worden gebruikt. Herhaal
deze test op alle drie veren. s de juiste veer verkregen, dan moet het
stel op de zuiger worden aangebracht als in f hierna wordt voorge-
schreven.

worden uitgenomen en het slot met een zoetvijl zodanig worden afge-
vijld tot de juiste speling is verkregen. Wanneer de ruimte tussen de
uiteinden groter is dan voorgeschreven, moet de veer worden uitgeno-
men en het volgende stel overmaatveren worden gebruikt. Herhaal deze
test op alle drie veren. Is de juiste veer verkregen, dan moet het stel op
de zuiger worden aangebracht als in { hierna wordt voorgeschreven.

f. Monteer de zuigerveren met een zuigerveerklem als volgt op de zuiger.
(1) Monteer de olieschraapveer (met gleuf) in de onderste zuigerveergroef.

(2) Monteer de onderste compressieveer van het type ‘internally counter-
bored’ (aan de binnenzijde gedeeltelijk afgedraaid) direct boven de olie-
schraapveer. Monteer de bovenste compressieveer van het type ‘Taper
faced’ (conisch gedraaid) boven de onderste compressieveer. Draai de
veren zodanig, dat de slotopening 180° t.o.v. elkaar staan.

O pmerking. Voor eenjuiste montage is de bovenzijde van de twee compres-
sieveren met ‘top’ gemerkt,
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Afb. 48. Het aanbrengen van de zuigerpen

Afb. 49. Controleren van het slot van de zuigerveer
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._ Stel zuigerveren (std}i
G503-7371146¢

Zutgo: et zZuigerpen (srci}(
: _ G740v?372373}

Dﬂi{“mg c)-l 2md e
oyl. 1on 3 G503-7743752 .
(65037743751

Afb. 50. Zuigerveren op de zuiger aangebracht
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63.
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HOOFDSTUK VI

HET REVIDEREN VAN DE KLEPSTOTERS VAN DE
INLAAT- EN UITLAATKLEPPEN

 Het uiteennemen

Demonteer de stelbout van de uitlaatklep uit de uitlaatklepstoter. De
inlaatklepstoter, welke uit één stuk bestaat, moet alleen worden gereinigd
en gecontroleerd.

Het reinigen controleren en repareren

Opmerking: Alvorens de in dit punt beschreven werkzaamheden te ver-
richten, moeten de pnt 24 t/m 29 worden geraadpleegd.

Het reinigen. Reinig en controleer de inlaat- en uitlaatklepstoters op be-
schadiging.

Inspectie en reparatie.

(1) Controleer de draadgangen en de passing van de stelbout in de uitiaat-
klepstoters (afb. 51).
De passing van een bout moet zodanig zijn, dat een sleutel moet worden
gebruikt om de stelbout in- en uit de kiepstoters te draaien. Vervang
bij slyjtage oOf de stelbout df de stoter dan wel beide, wanneer de twee
delen los in elkaar passen.

(2) Controleer de speling van de klepstoters in de boringen van het cylin-
derblok (pnt 1425).
Wanneer overmatige speling bestaat, moet een nieuwe stoter in de
boring worden gepast. Blijkt dat er nog veel speling bestaat, dan wijst
dit op het versleten zijn van de boring in het cylinderblok.
In dit geval moet de betrokken boring worden geruimd, zodat een
overmaat-klepstoter hierin past (0.004-in overmaat).
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Afb. 51. Inlaat- en uitlaatklepstoters - uiteen genomen
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HOOFDSTUK IX

HET REVIDEREN VAN DE KRUKAS

Reinigen

Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden in dit hoofdstuk omschreven aan
te vangen, dienen de pnt 24 t/m 29 te worden geraadpleegd. Reinig de krukas,
waarbij men er in het bijzonder voor moet zorgen, dat de geboorde oliekanalen
van alle verontreinigingen zijn gezuiverd.

Controle en reparatie

Controleer nauwkeurig de krukas op barsten, zo mogelijk door middel
van een electronisch apparaat. Vervang de krukas wanneer op een of
andere plek barsten worden ontdekt.

Opmerking. Wanneer de krukas wordt vervangen, moet het oude vilegwiel
(pnt 70c} zonodig pas worden gemaakt op de nieuwe krukas.

Plaats de krukas op V-vormige blokken of tussen de centers van een draai-

bank om de uitlijning van de tappen van de hoofdlagers te controleren
{pnt 143a).

Gebruik een micrometer om de mate van slijtage of de mate van onrond-
heid van de hoofdlagers en de drijfstanglagertappen te controleren {(pnt
1436 en c). |

Wanneer de tappen ongelijk zijn, versleten, niet rond of taps zijn, moet de
krukas op ondermaat worden afgeslepen.

Wanneer nodig kan de krukas worden afgeslepen en worden voorzien van
ondermaatlagers. In het algemeen moet de krukas niet verder worden af-
geslepen dan tot een ondermaat van maximum 0.030-in.
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HOOFDSTUK X
HET REVIDEREN VAN DE NOKKENAS

Reinigen
Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden van dit hoofdstuk aan te vangen,
dienen de pnt 24 tfm 29 te worden geraadpleegd. Reinig zonodig de nokkenas.
Controle en reparatie

Controle. Controleer het nokkenastandwiel op beschadiging. Wanneer de
tanden zijn beschadigd, moet het tandwiel worden vervangen. Plaats de
nokkenas tussen centers of op blokken en controleer de as op slijtage
(pnt 148a). Gebruik een micrometer om de mate van slijtage op te meten
van de nokkenaslagertappen {(pnt 148)).

Reparatie. De nokkenas kan niet worden gerepareerd. Wanneer de as
beschadigd is of de grenzen van de toelaatbare slijtage zijn overschreden,
moet de nokkenas worden vervangen.
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68.

69.

70.
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HOOFDSTUK XI
HET REVIDEREN VAN HET COMPLETE VLIEGWIEL

Reinigen

Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden van dit hoofdstuk aan te vangen,
moeten de pnt 24 t/m 29 worden geraadpleegd. Reinig het viiegwiel en de
starterkrans,

Controle

Wanneer het koppelingsvlak van het vliegwiel zodanig gegroefd of ver-
sleten 1s, dat het door afslijpen niet kan worden gevlakt, moet het vliegwiel
en de starterkrans worden vervangen (afb. 52). Wanneer een der gaten
vervormd of ovaal is, moet het vliegwiel worden vervangen.

Meet de binnendiameter van het prise-aslager en vervang het lager (pnt
706), wanneer de afmeting meer dan 0.623-in bedraagt.

Wanneer een der tanden van de starterkrans gebroken, beschadigd of
versleten is, moet de starterkrans worden vervangen (pnt 70).

Reparatie

Wanneer de binnenkanten van de starterkranstanden sléchts licht zijn
gebraamd of gesleten, moeten de bramen worden verwijderd en de tanden
met een kleine amarilsteen weer in de vorm worden geslepen. Wanneer
de tanden echter zijn gebroken, gebarsten of grote bramen vertonern,
moet de krans als volgt worden vervangen:

(1) De starterkrans is alleen door krimpen op het viiegwiel bevestigd. Om
de starterkrans los te maken van het vliegwiel, moet een klein deel van
de starterkrans met een blaasviam tot kersrood worden verhit. Daarna
wordt de krans van het viiegwiel geslagen. Zorg er voor niet onnodig
het vliegwiel gedurende deze werkzaamheden te verhitten.

(2) Door de nieuwe starterkrans gelijkmatig te verhitten tot een strokleur
(400° tot 500°F) is deze voidoende uitgezet. Plaats de krans op de juiste
plaats op het vliegwiel, waarbij men er voor moet zorgen dat de krans
goed tegen de flens van het viiegwiel aanligt. Verplaats het vliegwiel
niet, alvorens het viiegwiel met de starterkrans zijn afgekoeld.

Wanneer de verwisseling van het punt- of vliegwiellager noodzakelijk is
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Afb. 52. Het viiegwiel in delen uiteen genomen

(pnt 695}, moet het oude lager worden uitgeperst en het nieuwe in de
midden-opening van het vliegwiel worden ingeperst.

Wanneer het oude vliegwiel met starterkrans moet worden vervangen
door een nieuw vliegwiel met starterkrans of wanneer de krukas werd
vervangen (pnt 61a), moeten de tapse penopeningen worden vergroot ten
behoeve van de cylindrische bouten (afb. 52), welke bouten met het
nieuwe vliegwiel worden geleverd.

Dit geschiedt op de voigende wijze:

(1) Monteer het vliegwiel met starterkrans op de krukas met vier 3/,-24NF-
2 X 1%/5, bouten, de 3/3-24NF-2 moeren en de 3/s-in uitwendig getande
veerringen (zie pnt 152 voor aandraaikoppel).

(2) Boor de tapse gaten met een %/, boor op. Ruim de gaten met een
°/1s rechte ruimer. Demonteer de vier bouten, moeren en veerringen en
demonteer het vliegwiel van de krukas om het mogelijk te maken de
nieuwe delen aan te brengen.
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71.

72.

73.
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HOOFDSTUK XII
HET REVIDEREN VAN DE OLIEZEEF

Het uiteennemen (afb. 53)

Verwijder de splitpen van de oliezeefsteun en verwijder de oliezeef,

Reiniging, controle en reparatie

Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden van dit hoofdstuk aan te vangen,
moeten pnt 24 t/m 29 worden geraadpleegd.

Reinigen. Reinig de delen van de oliezeef grondig van alle verontreini-

gingen.

Inspectie en controle.

(1) Controleer het gaas van de oliezeef en vervang dit, wanneer zich hierin
scheuren of gaten bevinden. Vervang de complete oliezeef wanneer het

gaas zodanig is aangetast, dat het niet meer veerkrachtig is als het met
de hand wordt gebogen.

(2) Schuif het uitlaateinde van de oliezeef in en controleer op loszittende
delen. Wanneer één of ander deel zodanig is versleten of verwrongen
dat de delen vastzitten, moet het defecte deel worden vervangen.

Het in elkaar zetten (afb. 53)

Steek het uitlaateinde van de oliezeef in de oliezeefsteun en bevestig deze
delen door de /3 X 1!/, splitpen in de steun aan te brengen.

Controleer of de oliezeef fichr draaibaar is in de steun.
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Afb. 53. De complere oliezeef uiteengenomen
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74.

75.
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HOOFDSTUK X1lI
HET REVIDEREN VAN DE WATERPOMP

Het uiteennemen
Neem de waterpomplagerborgveer (afb. 54) uit het waterpomphuis.

Klem de waterpomp in een bankschroef en demonteer de waaier van de
waterpomp {(afb. 55 en 58) met de trekker 41-P-2958-65.

Neem de waterkeerring en afdichtplaat van het uiteinde van de water-
pompas.

Draai de waterpomp om en klem het waterpomphuis vast.
Trek de ventilator en waterpompriemschijf met de trekker 41-P-2908-240
en sleutel 41-W-3248-900 (afb. 56) van de as af.

Tik met een zachte hamer tegen het waaiereinde van de as om de as met
lager uit het huis te verwijderen.

Demonteer noch de stop noch de nippel (afb. 54) van het waterpomphuis
tenzij ze zijn beschadigd.

Reinigen, controle en reparatie

Opmerking. Alvorens mer de werkzaamheden in deze pnt aan te vangen,
moeten de pnt. 24 tfm 29 worden geraadpleegd.

Reinigen. Reinig het waterpomphuis en de andere delen van roest en
andere verontreinigingen.

Controle.

(1) De waterpompas met lager is bij de fabricatie gesmeerd en verpakt.
Wanneer de as loszit in het lager, axiale speling heeft, stroef loopt of
niet gemakkelijk draait, moeten al deze delen worden vervangen.

(2) Controleer de zitting van de afdichtplaat aan de binnenkant van het
waterpomphuis. Wanneer deze ruw of gegroefd is, moet de zitting
worden gevlakt (¢ hierna).

Reparatie. Wanneer nodig kan de zitting van de afdichtplaat aan de
binnenkant van het waterpomphuis (afb. 57) worden gevlakt om de
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Afb. 54. De complete waterpomp

Afb. 55 Demonteren van de waterpompwaaier
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groeven en ruwe plekken te verwijderen. Gebruik het gereedschap 41-R-
2329-700 en volg de voor het gereedschap geldende voorschriften.

Haoks outl-41-W-3249-900

Afb. 57. Het viakken van de zitting van de afdichtplaat
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Het in elkaar zetten (afb. 58)

Steek het lange einde van de as met het lager in de voorkant van het
waterpomphuis en druk dit in het huis tot de voorkant van de as geligk
ligt met de voorkant van het huis.

Doop de nieuwe kering en afdichtplaat in remvlioeistof. Monteer de
afdichtplaat en de keerring in deze volgorde opde asenschuifzein het huis
tot tegen de zitting van het huis. j

Met een tandheugelpers wordt de waaier (met het ingekeepte einde eerst)
op het lange einde van de as geperst tot het uiteinde van de as, welke door
de naaf wordt geperst, gelijk ligt met het viak van de waalernaaf.

Pers de krukasriemschijf op het andere eind van de as tot het uiteinde van
de as gelijk ligt met de riemschijfnaaf.

Breng de borgveergroef (afb. 54) van het lager in [ijn met de spleet in het
waterpomphuis en breng de borgveer aan.
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HOOFDSTUK XIV
HET REVIDEREN VAN DE OLIEPOMP

77. Het uiteennemen

a. Gebruik een amarilsteen of vijl om de uiteinde van de borgpen van het
aandrijftandwiel af te nemen (afb. 59). Sla de pen met een ¥/,,-in doorslag
uit het tandwiel. Neem het tandwiel van de as.

b. Demonteer de drie tapbouten, waarmede het deksel van het oliepomphuis
(afb. 39) aan het huis is bevestigd. Verwijder deksel met pakking.

¢. Verwijder de buitenrotor (afb. 61) en de binnenrotor met as uit het huis.

Afb. 59, Cliepomp compleet

d. Draai de houder van de ontlastklepveer (afb. 59) uit het huis en verwijder
de pakking, de vulplaat, de ontlastklepveer en de ontlastklep.

78. Reinigen, controleren en repareren

Opmerking., Alvorens met de werkzaamheden in dit hoofdstuk aan te vangen
moeten de pnt. 24 t{m 29 worden geraadpleegd.
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Reinigen

Reinig grondig alle delen van de oliepomp, waarbij speciale aandacht
moet worden geschonken aan de inwendige kanalen in het oliepomphuis.

Controle en reparatie

(1) Keur alle delen af, welke zijn gebarsten, gebroken of versleten.

(2) Controleer de binnenrotor met as op schade aan de sleuf in het uit-
einde van de as, waarblj de rotor met as moet worden vervangen
wanneer de sleuf is vervormd of op andere wijze beschadigd.

(3) Controleer de binnenkant van het oliepompdeksel op groeven of ruwe
plekken. Wanneer deze niet erg zijn, moeten de ruwe plekken worden
verwijderd met een handhoonsteen of met schuurlinnen. Wanneer het
deksel ernstig is gegroefd, moet het worden vervangen.

(4) Controleer het deksel met een duimstok en voelermaat op vervorming
(afb. 60). Het deksel moet volkomen vlak zijn tot op 0.001-in. Wanneer
een voelermaat van dikker dan 0.001-in tussen de duimstok en het

deksel kan worden gestoken, moet het deksel worden vervangen.

Afb. 60. Het controleren van het oliepompdeksel op vervorming
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(5) Plaats de buiten- en binnenrotor van de oliepemp met de as in het
oliepomphuis met lager. Controleer de speling tussen de buitenrotor
en het oliepomphuis met een voelermaat (afb. 61). Wanneer de speling
meer bedraagt dan 0.012-in moet het oliepomphuis met lager worden
vervangen.

(6) Plaats de twee rotors zo, dat de nok van de binnenrotor zover mogelijk
grijpt in de uitsparing van de buitenrotor {(afb. 62).
Met de rotors in deze stand gehouden, moet een voelermaat tussen de
nok van het binnen- en het gebogen deel van de buitenrotor worden
gestoken, waarna de speling wordt opgemetenn. Wanneer de speling
meer dan 0.0{0-in bedraagt, moeten beide rotors worden vervangen.

(7) Meet de lengte van beide rotors. Wanneer de ene rotor in lengte meer
verschilt dan 0.001-in, moeten beide rotors worden vervangen.

(8) De vrije lengte van de veer van de ontlastklep (N, afb. 63) moet

Afb. 61. Het controleren van de speling tussen buitenrotor en oliepomphuis
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79.

a.
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Afb. 62. Het controleren van de speling tussen binnen- en buitenrotor

1.640-in zi3n. Druk de veer samen tot 1!/s~in. Men gebruikt hiervoor
het veertestapparaat (afb. 35). Wanneer de wijzer minder aangeeft dan
91/, pst moet een vulplaat voor ontlastklepveer (M, afb. 63) tussen de
onderkant van het apparaat en de veer worden geplaatst.

Druk de veer samen tot 1!/,.-in en lees nu af; zonodig wordt nog een
vulplaat toegevoegd. Wanneer meer dan twee vulplaten nodig zijn
om een aflezing van 9%/, psi te krijgen, moet de veer worden vervangen.

- Het in elkaar zetten (afb. 63)

Plaats de buitenrotor (D) en de binnenrotor met as (E) in het oliepomp-
huis; monteer het deksel (B) met de drie 1/,-20NF-2 X3/, tapbouten met
veerring (A).

Opmerking. Breng de pakking (C) niet aan.
Draai de bouten normaal vast.

Met het huis en deksel zonder de pakking op deze wijze in elkaar gezet,
moet het uiteinde van de as worden aangevat en geprobeerd worden de
as te draaien. De as mag niet te bewegen zijn.

Opmerking. Alleen met de hand proberen. Gebruik geen sleutei om de as te

Sforceren.
Demonteer het deksel, bestrijk beide zijden van de dekselpakking en de draad-
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gangen van de bevestigingsbouten met vet en breng het dekse! met de pakking
aan. Tracht weer de as met de hand te draaien. Als dz a3 nu gemakkelijk draait,
is de juiste axiale speling van de rotors verkregen.

¢. Wanneer de as kan worden gedraaid wanneer het deksel zonder pakking
is aangebracht, duidt dit op een te grote axiale speling. Met een nieuw

deksel en nieuw huis of met beide moet worden getracht de juiste speling
te verkmjgen.

d. Monteer het aandrijftandwiel (G) op de as, door het tandwiel in de richting
van het oliepomphuis te tikken, totdat het pengat in het tandwiel staat

tegenover het pengat in de as. Steek de pen (J) ongeveer voor de helft in
het pengat.

Opmerking. Wanneer een nieuwe binnenrotor met as wordt aangebracht,
moet punt e hierna worden geraadpleegd.

Controleer de speling tussen de binnenrand van het aandrijftandwiel en
de buitenkant van het oliepomphuis.

Er moet op dit punt een speling zijn van 0.020 tot 0.030-in. Wanneer de
speling meer bedraagt dan 0.030-in moet het tandwiel of het huis met
lager worden vervangen. Wanneer de juiste speling is verkregen, moet
de tandwielborgpen geheel door de as en het tandwiel worden getikt en de
uiteinden worden geklonken om de pen op zijn plaats te houden.

e. Wanneer een nieuwe binnenrotor en as moet worden gemonteerd dient
het tandwiel op de as te worden geplaatst en het tandwiel zover in het
oliepomphuis te worden getikt tot een speling van 0.020 tot 0.030-in tussen
tandwiel en oliepomphuis is verkregen. Neem tandwief en as uit het olie-
pomphuis, plaats eerstgenoemde in een bankschroef en — het gat in het
tandwiel als geleider voor de boor gebruikende — boor een 3/49-11 gat door
de as. Breng een nieuwe tandwielborgpen aan door het tandwiel en de as,
en kiink de uiteinden.

f. Monteer de ontlastklep (P), de ontlastklepveer (N), de ontlastklepveer-
vulpla(ajt(en) (M), een nieuwe ontlastklepveerhouder (L) en de ontlastklep-
veerhouder (K) in de opening aan de zjkant van het oliepomphuis.

Breng zoveel vulplaten aan als nodig is in overeenstemming met pat
875(8).
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HOOFDSTUK XV

HET REVIDEREN VAN DE ACHTERSTE MOTOR-MONTAGEPLAAT

80.

81.

82.

Het uiteennemen (afb. 64)

Demonteer de vier tapbouten en pakkingringen, waarmede de montage-
plaatsteun aan de achtermotormontageplaat is bevestigd en verwijder de
steun.

Reinigen, controleren en repareren

Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden van dit hoofdstuk aan te vangen,
moeten de pnt. 24 t{m 29 worden geraadpleegd.

Reinigen
Reinig de achtermotormontageplaat- en steun.
Controle en reparatie

(1) Vervang de achtermontageplaat, wanneer de gaten der bevestigings-
bouten zijn vervormd of wanneer de plaat is verbogen.

(2) Controleer de draadgaten in de versterkingen en de aan de montage-
plaat gelaste moeren, door een tap door deze gaten te halen. teneinde
ruwe of beschadigde draad op te zuiveren.

(3) Controleer de montageplaatsteun en vervang deze wanneer de rubber,
welke aan de steun is gevulcaniseerd, loszit of is aangetast.

(4) Vervang de koperen ringen.

Het in elkaar zetten (afb. 64)

Monteer de steun aan de montageplaat met nieuwe pakkingringen onder
de koppen van de vier '/,-20NC-2X1!/, tapbouten. Draai de tapbouten
vooreerst handvast aan.
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H10-0172427 - Pakkingring-
i s e - G102-0101396

Acittermontagepioot

Afb. 64. De achrer montageplaat compleet - uiteengenomen
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85.

DIENSTGEHEIM

HOOFDSTUK XVI
HET REVIDEREN VAN HET DISTRIBUTIEDEKSEIL,

Het uiteennemen (afb. 653)

Pers of sla de voorste krukasoliekeerring uit het distributiedeksel.

Reinigen, controleren en repareren

Opmerking. Alvorens met de werkzaamheden in dit hoofdstuk aan te vangen,
moeten de pnt. 24 t/m 29 worden geraadpleegd.

Reinigen

Reinig het distributiedeksel.

Controle en reparatie

(1) Vervang de voorste oliekrukaskeerring.

(2) Vervang het distributiedeksel, wanneer dit is gedeukt, gekruld of ver-
vormd 1is. :

(3) Controleer de aansluitflens van het deksel op vervorming van het
metaal rond de gaten van de bevestigingsbouten. Wanneer nodig
moeten de ruwe plekken van de flens in overeenstemming met pnt 8§95
en afb. 69 worden verwijderd.

Het in elkaar zetten (afb. 653)

Pers de oliekeerring in het distributiedeksel met de uitstekende lederen
rand van de keerring naar de achterkant van het deksel gekeerd.
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Ql.i.o:k'aerr ~krukas-
. wSorG740.7375028

I/B-2NF-23 -
.~ HI0Z71193

PRU

Afb. 65. Distributiedeksel - uiteen genomen
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DIENSTGEHEIM

HOOFDSTUK XVIf

CONTROLE, REPARATIE EN REVISIE VAN
BIJBEHORENDE DELEN

Reinigen, controleren en repareren

Alvorens met de werkzaamheden in dit hoofdstuk aan te vangen, dienen
de pnt 24 t/m 29 te worden geraadpleegd.

Uitlaatkleppen en daarbij behorende delen
Reinigen

Reinig op dezelfde wijze de uitlaatkleppen als voorgeschreven voor de
inlaatkleppen (pnt 54a).

Controle

(1) Uitlaatkleppen. Controleer de uitlaatkleppen op dezelfde wijze als de
inlaatkleppen (pnt 345(2)).

(2) Uitlaatklepveren. Controleer de uitlaatklepveren op dezelfde wijze als
de inlaatklepveren (pnt 5454(3)).
De standaardmaten voor de uitlaatklepveren zin als volgt:
de vrije lengte mag niet minder zijn dan 2/,-in; de veerdruk mag niet
minder zijn dan 50 psi, wanneer de veer wordt samengedrukt tot
2'/ge-in, en samengedrukt tot 13/,-in niet minder dan 116 psi {afb. 335).

Opmerking. De uitlaat- en inlaatklepveren lifjken op elkaar, maar ziin roch
verschillend; zif mogen onderling niet worden verwisseld.

(3) Uitlaatklepveerschotels, klepspieén en rotatiekappen. Controleer deze
delen op aanwijzingen van ongelijke slijtage en in het oog springende
schade of defecten. Wanneer één klepspie is beschadigd of versleten,
moeten beide spie€n van de klep worden vervangen.

Reparatie
(1) Uitlaatkleppen.
(a) Met een kleppenshijpmachine moet de uitlaatklep tot een hoek van

45° worden geslepen.
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Slijp niet meer dan nodig is om de zitting van putjes of verbrande
vlekken te reinigen.

Wanneer men zovee!l metaal van de klep moet afslijpen dat de dikte
minder is dani/,4,-in, moet de klep worden vervangen.

Vervang alle kleppen met gebogen klepstelen of kleppen, welke
niet voldoen aan de maten gegeven in de pnt 150a.

Opmerking. Wanneer de klepsteel is verbogen komt dit tot uiting
wanneer de klep in de kieppenslijpmachine wordt geplaaist. Deze kleppen
moeten worden vervangen door nieuwe.

(b) Laat de uitlaatkleppen in de uitlaatklepzittingen van het cylinder-

blok aanliggen, zoals voorgeschreven in pnt 515(6).

(2) Controleer-de speling tussen uitlaatklep en rotatiekap.

(a) De rotatiekap, welke tussen de stelbout en het uiteinde van de uit-

laatklep is geplaatst, voorziet in het middel om de uitlaatklep
— wanneer deze vrij staat en van de zitting in het cylinderblok is
gelicht — elke keer een zeer klein stuk te draaien. Om de delen op
de juiste manier te doen functionneren moet er minstens 0.000 tot

0.004-in speling zijn tussen het uiteinde van de klepsteel en de
rotatiekap (afb. 66).

(b} Controleer de speling tussen uitlaatklep en rotatickap met het

gereedschap 41-K-34-15 (afb. 66).

~ Laat de uitlaatklep rechtop staan. Laat het gereedschap 4[-C-
2482-15 (afb. 66) over de klepsteel zakken en monteer de klep-
veerschotel en klepspie op de kiep. Schuif het gereedschap tegen
de klepveerschotel en zet het gereedschap in deze stand vast met
een borgbout.

Draai de bovenhelft van de kraag zover mogelijk naar rechts’
om alle speling tussen de gemonteerde delen op te nemen,

— Stel de dopmoer van het gereedschap 41-G-234-275 zod.anig dat

de ,,0” op de dopmoer in lijn staat met de lijn op het meter-
lichaam. _

Draai de borgbout van de meter los en plaats de meter over het
uiteinde van de klepsteel met de benedenkant van de meter
rustende op de klepspie. Druk de pen aan de bovenkant van de
meter in en draal de borgbout van de meter vast.

_ Plaats de rotatiekap boven op de meter met de pen in het gat
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van de rotatiekap. Terwijl al deze delen in een hand worden

gehouden, wordt op de rotatiekap gedrukt (afb. 67).

Draai de dopmoer van de meter een volledige slag naar links.

Rotatiekop, urticatiklepsteei-G7 143327518

-

Q000-00048-in speiing

/

_ .mqmtcfuﬂ-G-Z'%-ZTE

=M. Smr:mmwspsr

36736-832?519

M '_‘:Kmai;--ﬂ-C-'ZA.SZ- 15 e sU:f!ccﬁkiep\mersrhoml—
B _ ; , e _,_3):37 10-7375034

Garwadachap voor hot meten- - Gekcrtside |

van da speiing tussen rot, '] - sciroevens |

kap- an vitlaatklepe

KIT-41.K-B4-15

Uitlaatklep-'#0-807242

Afb. 66. Het gereedschap - 41-K-84-15 op de uitlaatklep geplaatst

Draai de dopmoer langzaam weer naar rechts totdat de boven-
kant van de dopmoer de onderkant van de rotatiekap raakt en
lees de aanwijzing op het meterlichaam af.

— Een aflezing groter dan 0.004 in rechrs van het O-merkteken
duidt op een te grote speling. Om deze speling kleiner te maken
moet de rand van de rotatieckap worden geslepen om de speling
binnen de gegeven grenzen te brengen. Elke aflezing /inks van
het O-merkteken geeft aan, dat er te weinig speling is. Om de
speling te vergroten moet het uiteinde van de klepsteel zoveel
worden afgeslepen om de speling binnen de gegeven grenzen te
brengen.
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. Rebitiokim. .
G716-8329518 -

Afb. 67. Het controleren van de speling tussen uitlaatklep en rotatieklep met gereedschap
' 41-K-84-15

- Wanneer de juiste speling is verkregen moet het gereedschap van
de klep worden afgenomen en de klep, de rotatiekap, de klepspie
en de klepschotel bij elkaar worden gehouden.

Opmerking. Nadat de kiep en de daarbij horende delen met het ge-
reedschap 41-K-84-15 zijn gecontroleerd, worden deze delen beschouwd als

by elkaar te horen. Wanneer de delen van de kleppen eventueel onderiing -
worden verwisseld, moet de controle opnieuw worden verricht.

88. Uitlaatspruitstuk
a. Controle

Vervang het uitlaatspruitstuk (afb. 66) wanneer dit is gebroken of ge-
barsten. Controleer in het bijzonder op barsten rondom de montagegaten
en uitlaatpoorten.

Plaats het spruitstuk op een vlakplaat en controleer de pakkingvlakken.
Wanneer het uitlaatspruitstuk is gebroken, gebarsten of vervormd, moet
het worden vervangen.
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Afb. 68. Uitlaatspruitstuk en delen die voor bevestiging dienen

Tapeinde 3/s-in < I6NC-3{9[16{-3}4-in E. Uitlaarspruitstuk—G758-8329699,

X 24dNF—HO00I-1312520. F. Pakking uitlaatspruitstuk|middenf—
Pakking uitiaatspruitstuk{uiteindef— G758-8329751.

G758-8329750. G. Tapeinde, *fs-16 NC-24f, X 3} 24 NF-
Moer, zelfborgend—HOOI-0725270. 3781 x 13, —HOQI-1312520.
Sluitring, 13/,,"1D, 3/, " UD—H001- H. Tapeinde, 3/4-I16NC-2 x3/;-24 NF-3 %
2043741, IMe—HO0I-1310620.

h. Reparatie. Het uitlaatspruitstuk kan niet worden gerepareerd. Het moet

OQ.

worden vervangen wanneer het is gebroken of beschadigd.

Het oliecarter

Het uiteennemen en in eikaar zetten.

Draai de aftapstop van het oliecarter los (afb. 69) aan de zijkant van het

oliecarter. Vervang de pakking van de aftapstop. Monteer de 7/4-in aftap-
stop.

Reparatie. Controleer de aansluitflens van het oliecarter op vervorming
van het metaal rondom de boutgaten.

Wordt vervorming geconstateerd, dan moet een ijzeren staaf met afme-
tingen van ongeveer 11/, X5%/,.X12 (afb. 69) in een bankschroef worden

geklemd. Door de ijjzeren staaf als aanbeeld te gebruiken, worden de ver-
vormde vlakken nu gevlakt.
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90.

91.

92.

118

L TR mRET

—

-

) I Stact- 1 1/4 x 5 16 x [in

Afb. 69. Het viakken van de aansluitflens van het oliecarter

Vervang het oliecarter wanneer er diepe deuken in zjn, het verwrongen
of vervormd is.

De distributietandwielen (het krukastandwiel en het nokkenastandwiel)

Het nokkenastandwiel moet altijd worden vervangen.

Het nokkenastandwie! is van fibre en het krukastandwiel van staal. Als
gevolg van het verschil in materiaal wordt alle slijtage door het aange-
dreven tandwiel opgenomen en zal gewoonlijk dit wiel moeten worder
vervangen. Wanneer echter een controle aantoont, dat het krukastandwie.
is beschadigd dan wel de spie in het tandwiel is vervormd of verwrongen
dan moet ook het krukastandwiel worden vervangen.

Y-riemen

Tenzij de V-riemen in buitengewoon goede staat verkeren, moeten beide
riemen worden vervangen.

Voorste motorsteunkussen

Vervang de voorste motorsteunkussens wanneer het rubber is losgeraakt
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van de betrokken staalplaten of wanneer het rubber is aangetast en
sponzig is geworden.

92.a Waterpompriemschijf

a. Inspectie

93.

Controleer de waterpompriemschijf (afb. 54).
Wanneer de binnenflenzen van de V-riemen los beomnen te raken van de
naaf, moeten deze als volgt worden gerepareerd.

Reparatie

(1) Plaats centgrpuaten voor drie gaten in de riemschijf op een cirkel mst
2%/ -in middellijn en het middeipunt op de middellijn van de riemschijf,
De gaten moeten 120° van elkaar worden geboord op gelijke afstanden
van elkaar.

Waarschuwing. De plaatsen der gaten moeren zeer zorgvuldig worden aan-
gegeven om te voorkomen dar de riemschijf uit zijn evenwicht komz.

(2) Boor drie Y/;-in gaten op de onder (1) hierboven aangegeven punten.

(3) Met drie '/, X7/ ¢ stalen klinknagels met platte kop, moeten de naaf
en de flenzen goed aan elkaar worden geklionken.

Bijkomende delen

Alle overige motordelen, die in de vorige hoofdstukken over revisie niet
werden behandeld, moeten stuk voor stuk worden schoongemaakt en
gecontroleerd, waarbij wordt nagegaan of zij verder nog bruikbaar zijn.
Tenzij bepaalde delen — van welke kieine afmetingen ook - kunnen worden
gerepareerd tot de oorspronkelijke staat, moeten ze worden vervangen.
Standaarddelen, zoals bouten en tapbouten waarvan de koppen zijn af-

gerond of waarvan de draad ruw of verlopen is, moeten worden ver-
vangen.
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94.

9s.

HOOFDSTUXK XVIII

HET OPBOUWEN VAN DE MOTOR UIT DE
SAMENSTELLENDE DELEN

Het monteren van de klepstoters van in- en uitlaatkleppen en de nokkenas
(afb. 70 en 71)

Plaats het cylinderblok op de werkbank (pnt 30).

Draai de motor ondersteboven zodat de benedenkant van de motor naar
boven is gekeerd. Van achter naar voren in het cylinderblok werkend,
moeten de inlaat- en uitlaatklepstoters in onderstaande volgorde in de
klepstoterboringen in het cylinderblok worden aangebracht:

een uitlaatklepstoter, 2 inlaatklepstoters, 2 uitlaatklepstoters, 2 inlaatklep-
stoters en een uitlaatklepstoter.

Steek, teneinde het voorste nokkenaslager niet te beschadigen, voorzichtig
de nokkenas in de nokkenasboring van het cylinderblok.
Opmerking. zorg er voor dat het achtereide van de nokkenas niet tegen de
expansieplaat stoot (afb. 27)
Monteer de drukplaat van de nokkenas {afb. 24) aan de voorkant van het
cylinderblok en bevestig deze met twee 3/;-16NC-2 X3/, tapbouten met
borgringen. Draai de tapbouten vast met een koppel van 20 tot 26 voet-
pound. Schuif de afstandsring van de nokkenasdrukplaat op het uiteinde

van de nokkenas met de schuine binnenkant van de ring naar het cylinder-
blok gekeerd.

Plaats de hoofdlagerschalen in het cyli‘nderblok (afb. 72)

a.ZPlaats de ene helft van de achterste hoofdlagerolickeerring in de keerring-

b.

120

groef in de achterzijde van het cylinderblok.

Plaats de lagerborgstiften in de borgstift-openingen in de cylinder, waarbij
men er voor moet zorgen dat de stiften met de kleinste diameter in het
cylinderblok komen.

Plaats op de volgende wijze de hoofdlagerschaalhelften in het cylinderblok.

(1) Plaats de halve lagerschaal met de dubbele oliegroef en de geflensde
zijkanten in het voorste lagerkussen.
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(2) Plaats de lagerhelft met een oliegroef in het middenkussen.

(3)'Plaats de lagerhelft met de dubbele oliegroef eu niet geflensde zij-
kanten in het achterkussen.

Opmerking. Bestrijk alle lagers geheel met een dunne laag motorolie.

Monteer de krukas en hoofdlagerkappen

Wanneer het vliegwiel moet worden vervangen moeten de borgpengaten
in de krukasflens worden opgeboord zoals voorgeschreven in pnt 70¢(2).

Plaats de krukas op het achter (geflensde) einde op een schoon vlak. Plaats
drie 0.002-in vulringen voor het afstellen van de axiale speling van de
krukas (afb. 73) en de krukasafstandsring op het vooreinde van de krukas.
Plaats de afstandsring zodanig, dat de afgeschuinde binnenrand naar het
achtereinde van de krukas is gekeerd.

Opmerking. Het aanbrengen van de vuliringen tot een gezamenlijke dikte van

?bf);;&fn vergemakkelijkt de afstelling van de axiale speling van de krukas (pnr.
Plaats de ?/,5X1 krukastandwielspie (afb. 78) in de langste van de twee
spiegroeven in het vooreinde van de krukas. Plaats het krukastandwiel
op de voorkant van de krukas met het ontstekingsmerkteken (O) aan de
buitenkant, dus van het cylinderblok afgekeerd. Breng de spiegroef in het
tandwiel in lijn, met de spie op de krukas aangebracht, en sla of pers het
tandwiel op de krukas en stevig tegen de afstandsring.

Plaats de vier ?/;-24NF-2< 15/,, vliegwielbouten en de twee tapse pennen
{(afb. 52) in de vliegwielboutgaten in de flens aan het achtereinde van de
krukas.

Opmerking. Wanneer het viiegwiel of de krukas worden vervangen en de
vilegwiel- en krukasgaten werden opgeboord en geruimd, moeten cylindrische
bouten in plaats van tapse pennen worden gebruikt.

Plaats voorzichtig de krukas op de lagers in het cylinderblok.

Breng op de navolgende wijze de lagerhelften van de hoofdlagers in de
lagerkappen aan:

(1) Plaats de andere helft (pnt 954) van de achterste keerring (afb. 74), een
lagerpen met de kleine diameter in de boring en de andere helft (pnt
95¢(3)) van de achterste hoofdlagerschaal in de achterste lagerschaal-
kap.

Merk hierbij op, dat beide helften van het achterste hoofdlager een
dubbele oliegroef hebben en niet geflensde zjkanten.
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Moer mjveerring, *-24NF-28B—
HIOI-0271193.
Distributiekastdeksel—G740-
7372578,

Bout, fi4-14NC-3 X ['fs—HO0!-
5421941,

Veerring, uitw.get, [ g-in—H001-
7017711.

Sluttring, ID 13/,," UD 1}/,"—
G503-7741406.

Spie 3]s 33— HO01-0518022.
Nokkenastandwiel —G503-7741419.
QOphanghlok, voor—G758-8328391.
Voormontageplaat—G740-7372578.
Moer, zelfborgend Hyvglock—HI0]-
0442832.

Tapbout 3|-I6NF-3 3/ ,—G M-
123520.
Inlaatklepstoterstang—G758-
8330073.
Cylinderkoppakking—G758-
8328463. .
Cylindericop—G758-8328474.
Bout, f,s-14NC-3 x 1'%} ;~—G758-
8329676.

Tuimelaaras cpl—G758-8329720.
Kleptuimelaardeksei—G758-
8329713 :
Veerring, inw. get. 3|y4-in—HO0 -
7021771. '
Kilembeugel—H002-8329737.
Moer, -in x 24NF-2 - HOG/-
6167561

Klembeugel —H0O02-8329738.
Pakking, kleptuimelaardeksel—
G758-8329716.

Moer, 3/ -24d NF-3—G503-774472.
Bout, "1 X I4NC-4/,—G758-
8329677, .

. Sluitring, Y8/52" ID, 3/,s"UD—

HOGI-1536010.

. Olieleiding van bovencarter njcyl.

kop—G758-8328408.

. Bout mjveerr. 1} -in-20UNC-2 X1/,

—HI101-9409106.

. Klembeugel, 3],4-in—G740-7372832.
. Viiegwiel—G740-8328045.
. Moer, ¥, x 2dNF-2—H001-

4167601,

. Veerr. uitw.get., 3/s-in—HOOI-

7017681,

HH.
3.
KK.

LL.
MM.

NN,

PP.
QQ.

RR.
SS.

TT.
Uu.
VV.
WW.

XX.
YY.

Z7.
. Bout, mjveerr. 5[ s-18NC-2x 9"/ ;—

AC.
AD.
AE.
AF.
AG.

AH.
Al.

AK.
AL,

AM.
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Moer mfv. .rr., 3g-in X 2dNF-2B—

HIQI-0271i 3.

Sluitring, 0.310"ID X 0.440" UD—

GI102-0101396.
Achtermontageplaat—G740-

8328047,

Pakking—G740-8328048.

Bout, 3 ,g-in X ISNC-24 x3f,—

H001-5419141.

Pakking, motorblok{montageplaat

—G740-8328049.

Pakking—G740-83280G48.

Bout, 3, 4-24NF-3 x I—H00!-

5419861,

Pasbout—G740-8328047.

Flenspakking, oliezecfsteun— G503-

7371267,

Bout mfveerr., *,-IENC-3 x 3/ ,—

HiQ1-0451975.

Oliezeef—GS03-7036578.

Pakking, oliecarter—G503-7371283.

Bout, miveerr., 3/,5-18UNC-24 x 3/,

—HIGI1-0187572.

QOliecarter—G503-7371278.

Ring, canvas 3/, ,"UD, Y,"ID—

G503-7743818.

Afstandsring—G740-7372559.

HIGI-0423563.

Afschermplaat, krukasriemschijf—
(G503-7371376.

Spie, krukastandwiel 3/ .4 X 1—
HI0I-0124552.

Spie van krukasriemschijf 3/, X 3/,—
HO01-0518022.

Pakking, voormontageplaat—G3503-
7741427.

Bout, 3fs-I6NC-2{9]16 X 3[3-24NF-
250s X 3] ,a—HI01-0423569.
Krukastandwiel —G503-7741415.
Tapbout, 3f4-16 NF-3 x 3] —HI0I-
0423569.

Afstandsring, krukastandwiel—
G503-7741414.

Oliekeerplaat, krukas—G503-
7371161.

Pakking, distributiekastdeksel—
G503-7371159.
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Afb. 71. Motoronderdelen - uiteengenomen (B)
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Pakkingring, 3/.s"fD—G503-
0194002,

Tapeind, speciaal 3] 4" x I8NC x 3 x
3s—G758-8329696.
Kleppendeksel-—G3503-737]237.
Kleppendekselpakking—G503-
0194022,

Roratiekap, uitlaatklep—G716-
8329518.

Klepspie—G716-8329519,
Uitliaatkiepveerschotel—G740-
7375034

Uitlaatkiepveer —G503-7371235.
Lagerbus, véor—G503-7744319.
Olienippel v. distr. randwiel—G740-
7372557. :
Nokkenas—G758-8329698.
Drukplaat, nokkenas—G740-
7351413,

Afstandsring, drukplaat—G3503-
7741407,

Bout, mfveerring, *{3-16 NC-2 X 3] ;—
HI101-0423569,
Cylinderblok—W0-806281.
Uitlaatklepgeleider—G740-8328126.
Uitlaatklep—G716-8329517.
Drijfstanglagerschaal—G740-
57071528.
Drijfstang—G503-7743751.

Zuiger met pen-—G740-7372873.
Aftapkraan-—HI106-0103647.
Oliekeerring, krukas, achter—
G740-7372560.

Stelbout, uitlklepstoter— G503-
7371258,

AA.
BB.
CC.
DD,

EE.

FF.
GG.

HH.

3.
KK,

LL.
. Veerring-—H001-7025801.
NN,
PP,

QQ.
RR.

SS.
. Bout mfveerring—GM-431938.
Uu.

vV,
WW.
XX.
YY.

DIENSTGEHEIM

Inlaatklepstoter—G758-8330225.
Uitlaatklepstoter—G740-7372585.
Lagerpen—G503-7371229.
Lagerschaal, véor——-G740-7372564.
Lagerschaal, midden—G740-
7372565,

Lagerschaal, achter—G740-
7372566.

Krukas—G3503-7744473,
Lagerschaal, achter—G740-
G740-7372566.

Lagerschaal, midden—G740-
73723635.

Lagerschaal, v6or-—G740-7372564.
Pakking, krukaslagerkap —G303-
7371281.

Lagerkap, achter—GN345-2018033.

Bout—G503-7371227.

Lagerkap, midden—GN343-
2018032,

Moer, 3/4-in X 24 NF-3—G503-
7744472,

Borgmoer, ¥g-in X 2d NF—HO0I -
4057591,

Lagerkap, v66r—GN345-2018034.

Bout, 314 X 18 NC-24 x 2Mf,—
HI101-9409118.
Oliepomp-—G740-7376907.
Pakking—G740-7372587.

Vulring, 0.002” dik—G303-7371226.
Afstandsring—G503-7371160.
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Afb. 72. Het aanbrengen van de kfukaslagers en borgstiften
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Adstangsring

530373711460

Yuiring, 002-in dik
GHQ3TIT1226

Schuine rand

v, d. afstandsring G503.7744473 K
naar de vulplaten gekeerd

Afb. 73. Vulringen ter afstelling van de axiale speling van de krukas en de afstandsring

(2) Plaats een lagerpen, met de kleine diameter in de boring en de andere
helft van de middelste hoofdlagerschaal in de middelste hoofdlager-
schaalkap. Merk hierbij op, dat beide helften van het midden-hoofd-
lager een enkele oliegroef hebben en niet geflensde zijkanten.

(3) Plaats de andere helft (pnt 95¢(1)) van de voorste hoofdlagerschaal in

“de voorste hoofdlagerschaalkap. Merk hierbij op, dat by deze lagerkap

geen borgpen wordt gebruikt. Merk ook op dat dit lager geflensde
zijkanten heeft en een dubbele oliegroef.

Opmerking. Aangezien het mogelijk is, dat dit lager fout word! aangebrachi,

moet er in het bijzonder op gelet worden dat her lager in de kap moet worden

aangebracht met de nauwste van de twee oliegroeven het dichtst bij de voorkant

van de kap. Wanneer dit lager nier goed wordt aangebracht, zullen de olie-
groeven van de twee helften bij de scheidingslijn niet overeenkomen.

2. Bestrijk licht beide einden van de beide helften van'de achterste lagerolie-
keerring en de beide zijkanten van de achterste hoofdlagerkap (afb. 74)
met vet en monteer de lagerkap in het cylinderblok. Bestrijk beide delen
van de achterste hoofdlagerkappakking met vet en plaats de pakking in
de openingen aan beide kanten van de achterste lagerkap (afb. 75). De
uiteinden van de pakking moeten ongeveer /4-in uitsteken. Snijd deze
uitsteeksels niet af. Wanneer daarna het oliecarter wordt aangebracht,
zal hierdoor de pakking nog verder in de openingen worden geperst, het-
geen een goede afdichting tegen lekken verzekert. |

h. Bevestig de achterste lagerkap met twee !/,-in veerringen (afb. 75) en de
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Oliekeeer Krukas, oditer - GIA0-7372560
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o 17371150

e, e

= Krukasfm&wui~6f03-
741415

Afb. 74. Het aanbrengen van de hoofdlagerschaalhelften in de hoofdlagerkappen

97.

128-

twee bevestigingstapbouten. Tik zodanig tegen de lagerkap dat de merk
[ijnen van de lagerkap in lijn komen met die op het cylinderblok. Draai
de tapbouten aan met een koppel van 65 tot 70 voetpound.

Controleer de speling van de hoofdlagers

Draai de 1}/;4-in moer (afb. 17) op d¢ voorkant van de krukas. Met een
pypsleutel op de moer als kruk, moet de speling tussen de hoofdlagers en
de krukas als volgt worden gecontroleerd:

(1) Controleer op te weinig speling in de hoofdlagers. Na de achterste
lagerkap met het voorgeschreven koppel te hebben vastgedraaid (pnt
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Afb. 75, Het monteren van de achterste hoofdlagerkap

96h), wordt — door alleen van de handen gebruik te.maken - de krukas
twee  volledige omwentelingen gedraaid. De krukas moet zonder
moeite.vrij kunnen draalen. Wanneer de krukas onbewegelijk vastzit
of wanneer de krukas met moeite kan worden gedraaid, is het lager te
dik en moet de as worden vervangen. In dit geval moet de kap worden
gedemonteerd.en de beide helften van het lager en de kruktap worden
opgemeten om de vereiste lagermaat te bepalen. Plaats een nieuw lager
(beide helften) en controleer nogmaals als boven omschreven.

(2) Controleer-op te veel speling in-de hoofdlagers
Wanneer de krukas licht draait, moet de lagerkap met de daarbij be-
horende halve lagerschaal worden gedemonteerd Veryolgens. snijdt.
men een stuk latoenkoper, breed %/4-in, lang 1Y,-in en dik. 0 002-in
(afb. 76).
Opmerking. Na het latoenkoper te hebben gesneden, moeten de randen op een
hoonsteen worden gesiepen om de mogelifkheid te voorkomen dat een ruwe rand
het lagerviak krast.
Leg het stuk latoenkoper op de kruktap en monteer de kap met de
halve lagerschaal. Monteer de borgringen in de tapbouten en draai
de laatste vast tot 65 tot 70 voetpound. Probeer nogmaals de krukas te
draaien. De krukas moet nu merkbaar zwaarder draaien. Wanneer de
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b.

130

" Lagerpen GSOTITIZN

Lugus%di, achter
2586

'D18v087
Afb. 76. Het controleren van het achterste hoofdlager op ondermaat

krukas licht en zonder moeite draait, is het lager te dun en moet worden
vervangen.

In dit geval moeten de kap en de beide halve lagerschalen worden ge-
demonteerd en de afmetingen van de krukas worden opgenomen om
de vereiste lagermaat vast te stellen. Monteer het nieuwe lager (beide
helften) en de lagerkap en controleer weer als boven omschreven.

Opmerking. Vergeer nier na de bovenstaande werk zaamheden het stuk latoen-
koper te verwiideren.

Monteer het midden- en voorste hoofdlager en herhaal de werkwijze van
I(1) en (2) hiervoor aan elk lager.
Opmerking. Her is van belang, dat de geflensde Zijkanten van de lagerschaal-
helften van het voorste hoofdlager precies tegenover elkaar staan, wanneer de

voorste lagerkap wordt nagetrokken na de werkzaamheden van i (1) en (2)
hiervoor.

Liyn de zijkanten uit door met een schroevendraaier of ander geschikt
wringijzer (afb. 87) de krukas vooruit te drukken, zodat het drukviak
(afb. 74) van de krukas stevig tegen de geflensde rand van de bovenste
lagerschaal van het voorste hoofdlager wordt gehouden. Plaats en draai
de voorste hoofdlagerkap vast, waarbij de kap licht achterwaarts wordt
getikt teneinde de geflensde rand van de lagerschaal tegen het drukviak
van de krukas te drukken als men bezig is met het vastdraaien van de
lagerkap.
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Afb. 77. Het monteren.van de voormontageplaat

Monteer de. voormontageplaat

Bestrijk de draad van de zes 3/g-16NC-2(%/1) X3/g-24NF-2(%/4) X 1%/ tap-
bouten {(afb. 77), welke moeten worden gebruikt om de montageplaat en
distributiedeksel aan het cylinderblok te bevestigen, met vet.

Monteer de tapbouten in het cylinderblok.

Bestrijk beide kanten van de montageplaatpakking met vloeibare pakking en
plaats de pakking op de tapeinden.
Monteer de voormontageplaat met twee 3/,-24NF-2 moeren met veerringen

(afb. 78) en drie 3/;-16NC-3 X%/ tapbouten met veerringen. Bestrijk de
draad voor het aanbrengen van de tapbouten met vet.

Monteer het nokkenastandwiel

Plaats de spie in de spiebaan aan de voorkant van de nokkenas (afb. 78).

Met de spie in de nokkenas en de spiebaan in het tandwiel (afb. 78) hier
recht tegenover; moet het nokkenastandwiel op de nokkenas worden ge-

bracht met de brede naaf van het tandwiel aan de buitenkant, dus van het,
cylinderblok af.
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100.

132

Moer, mlveert, 3/Brin

x 2ANF 38-H101-0271193 - T -
E Nokicenastandwiel..

G503-7741419.

§13/16 x T-H10)-0124552

{

Afb. 78. Her aanbrengen van het nokkenastandwiel

Draai de nokkenas of krukas om de ontstekingstijdstip-merktekens ,,0”
(afb. 73 en 80) van beide tandwielen tegenover elkaar te brengen. Schuif
de, 7/,s-in uitwendig getande, veerring (afb. 79) en de, B3 inw. diam X 11/y,
uitw. diam, stuitring op de %/,,-14NC-3 X/, tapbout en schroef de bout
in de voorkant van de nokkenas.

Draai de bout vast tot 30 & 40 voetpound, waardoor het tandwiel op de
voorkant van de nokkenas wordt gedrukt.

Opmerking. Sla het tandwiel niet op de nokkenas.

Het monteren van de olienippel van de distributietandwielen

Monteer de olienippel (afb. 79) in de draadopening in de voorkant van
het cylinderblok. Plaats de olieopening in de zijkant van de nippel zodanig,
dat de uit de opening komende olie op het nokkenastandwiel komt, juist
voor het punt waar het nokkenastandwiel en krukastandwiel in elkaar

griipen.
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101. Monteer de oliepomp

da.

Wanneer de oliepomp moet worden gemonteerd, dient het volgende in
acht te worden genomen:

(1) De oliepomp wordt door middel van een tandwiel door de nokkenas
aangedreven.
De stroomverdeler wordt aangedreven door de oliepomp door middel
van een nok op het einde van de stroomverdeleras, die in een sleuf in
het eind van de oliepompas past.

(2) Aangezien de nok en de sleuf beide uit het midden staan, kunnen de
twee assen alleen in één stand in elkaar grijpen.

(3) Daar de stand van de stroomverdeleras het ontstekingstijdstip van de
motor bepaalt, en deze stand weer wordt bepaald door die van de

oliepompas, is de stand van de oliepompas t.o.v. de nokkenas van
groot belang. |

Draai zopodig de krukas om de ontstekingstijdstiptekens ,,0” op het
krukas- en nokkenastandwiel tegenover elkaar te brengen (afb. 79).

Bestrijk beide kanten van de pakking tussen oliepomp en cylinderblok
met vef en plaats de pakking op de oliepomp. Breng de oliepompas in de
opening aan de linkerkant van het cylinderblok met de boutgaten van
het oliepomphuis tegenover de boutgaten in het cylinderblok.

Steek aan de andere kant van het cylinderblak een lange schroevendraaier
(afb. 80) in het gat van de stroomverdeleras en breng de schroevendraaier
in de sleuf aan het uiteinde van de oliepompas. Draai de as zodanig dat de
sleuf staat in ongeveer de 9.30 stand van de wijzerplaat van een klok
(afb. 81), met de brede rand van de sieuf naar boven (dichter bij de boven-
kant van het cylinderblok).

Neem de schroevendraaier weg en door in de opening van de stroom-
verdeleras te kijken, gaat men na of de sleuf in het einde van de olie-
pompas in de juiste stand staat.

Plaats de schroevedraaier weer en draai deze naar rechts tot het oliepomp-
tandwiel in aangrijping komt met de worm op de nokkenas. Druk tegen
de oliepomp om deze in de juiste stand te brengen.

Neem de schroevendraaier weg en kijk weer naar de stand van de sleuf,
Wanneer men alles op de juiste wijze monteerde, moet de sleuf ongeveer
in de 11de uurs stand van de wijzerplaat van een klok staan (afb. 81) met
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Afb. 80. Het aanbrengen van d- oliepomp
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103.
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de brede rand van de sleuf nog steeds aan de bovenkant. Wanneer de
sleuf niet in de juiste stand staat, moet de ohepomp weer worden losge-
nomen. De werkzaamheden ad d en e worden dan herhaald.

Bestrijk de draad van de tapbouten met vet en bevestig de oliepomp met
twee ¥/,5-18NC-3 X 2Y/, tapbouten (afb. 18), door het huis van de oliepomp
in het cylinderblok, en met een 3/,,-18NC-3 X | tapbout (afb. 18) door de
bevestigingsflens van de oliepomp in het cylinderblok.

| “ﬁn‘dm?@s v/& O“M - v;‘

Afb. 81. De begin- en eindstand van de oliepompaandriifas

Monteer de achter-montageplaat (afb. 82)

Bestrijk beide kanten van de achtermontageplaat met vet en plaats de
pakking en achtermontageplaat op de achterkant van het cylinderblok.
Plaats tijdelijk los een 3/3-24NF-2 X7/, bout (afb. 21) in elke kant van het
cylinderblok om de plaat vast te houden.

Monteer het vliegwiel (afb. 83)

Monteer het vliegwiel op de reeds van te voren in de krukasflens aange-
brachte bouten en zet het vliegwiel vast met 3/4-in uitwendig getande veer-
ringen en 3/4-24NF-2 moeren.

Opmerking: Om de kans van dol draaien van de boutdraad tot een mini-
mum te beperken, moeten de moeren op de twee geharde geleidepennen
het eerst worden aangedraaid. Draai alle moeren vast tot 35 & 41 voet-
pound.
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104. Monteer de zuigers en drijfstangen

a.

136

Plaats de drjfstanglagerschalen (twee helften) op een drijfstang. Bestrijk
het lager licht met motorolie.

Afb. 82. Het aanbrengen van de achterste montageplaat

Voorzie de zuigerveren overvloedig van motorolie en druk de veren samen
met een zuigerveerklem.

Draai de krukas zodanig, dat de krukastap van de aan te brengen zuiger
aan de middenonderkant is.

Na eerst de zuiger- en drijfstangmerktekens te hebben vergeleken met de
cylinderboring, alwaar ze moeten worden aangebracht (pnt 605(5)), wordt
de zuiger van de bovenkant uit van het cylinderblok in de cylinder ge-
bracht (afb. 84) en wel op zodanige wijze dat het smalle gedeelte van de
drijfstanglagerkap aanliggend is met het dichtstbijzijnde hoofdlager
(afb. 46).

Wanneer goed aangebracht moet de kant van de drjfstang, waarin het
cylinder-identificatienummer is geslagen, aan de nokkenzijde van de
motor zijn (afb. 84).

Gebruik de steel van een hamer om de zuiger uit de zuigerveerklem twee


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman



DIENSTGEHEIM

Afb. 83. Het aanbrengen van het viiegwiel

of drie inches tot onder de bovenkant van het cylinderblok te tikken.

Gnjp van de onderkant van het cylinderbiok de drjfstang en trek het
drijfstangeinde over de tap op de krukas. Plaats de kap en halve lager-
schaal op de drijfstanghelft en lagerhelft, met de genummerde kant van de
kap aam de genummerde kant van de dmjfstang en bevestig het lager met
de drifstangiagerbouten en moeren (afb. 18). Draai de moeren vast met
50 a 55 voetpound.

Opmerking. Plaats de ¥y - 24 NF borgmoeren nu nog niet,

Controleer het drjfstanglager op speling waarby de instructies van pat
97a, betreffende het controleren van de speling in de hoofdlagers, moeten
worden gevolgd met uitzondering van het hier gebruikte stuk latoenkoper,
dat 0.001-in dik moet zijn instede van 0.002 (pnt [43¢).

Herhaal de werkzaamheden van de punten aq t/m ¢ hiervoor bij de andere
drie zuigers.

Na het passen, monteren en op de juiste spanning aandraaien van. de
moeren moeten nieuwe 3/3-24NF borgmoeren met de verhoogde randen
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naar buiten, handvast worden aangedraaid. Gebruik een sleutel om de
borgmoeren nog Y/, slag aan te draaien, teneinde ze te borgen.

e genuavnerde kant w/d driifatnng.
aan de nokkenasiijde '

e m a1 g

Afb. 84. Het monteren van de zuigers en drijfstangen

105. Monteer de uitlaatkleppen en daarbij behorende delen (afb. 85)

a. Zorg er voor elke uitlaatklep en bijbehorende delen gescheiden te houden
van de andere uitlaatkleppen met bijbehorende delen (pnt 97C(2)(b)5).
Plaats op elke uitlaatklepstoter een uitlaatklepveer en klepveerschotel,
waarbij men er op moet toezien dat het einde van de veer met de minste
ruimte tussen de windingen goed tegen het cylinderblok aanligt (afb. 40
toont het verschil tussen de twee uiteinden van de inlaatklepveren; het-
zelfde geldt voor de uitlaatklepveren).
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v

Rotatiekap, vitlaatklapstesi-
» 13 GT16-8329318

Afb. 85. Het monteren van de uitlaatkleppen en daarby horende delen

Opmerking. Uitlaat- en inlaatklepveren lijken gelijk, maar zijn verschillend.
Ze mogen niet onderling worden verwisseld, Steek een uitlaatklep in elk van de
uitlaatklepgeleiders.

5. De krukas wordt gedraaid om elke uitlaatklepstoter in de onderste stand
te brengen. Men gebruikt een klepveertang, waarmede de klepveer en
klepveerschotel worden samengedrukt. De kiepspieén kunnen nu worden
aangebracht en de rotatiekap op eltke uitlaatklepsteel geplaatst.

106. Het afstellen van de uitlaatkleppen (afb. 86)

1. Draai de krukas zover als nodig is om de uitlaatklep in de gesloten stand
te plaatsen.

b. Draai de stelbouten van de klepstoters zover in dan wel uit als nodig is
om een speling van 0.016 tot 0.017-in tussen de stelbout en de onderkant
van de rotatiekap te krijgen (pnt 150a).

107. Stel de axiale speling van de krukas af

a. Plaats tijdelijk de afstandsring van het nokkenastandwiel (AB, afb. 9)
(komvormige kant tegen het tandwiel), de oliekeerplaat (AC, afb. 9), de
krukasriemschijf (A, afb. 9) en de 1!/;¢-in moer (B, afb. 9) op de voorkant
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Staibour uiti,
klapstoter - _
G503-7371258 " uitl kiepstesl

— - G716-8329518.

" 4

Afb. 86. Her afstellen van de uitlaatkleppen

van de krukas. Breng nog niet de spie van de krukasriemschijf aan
(AF, afb. 9).

Draai de 1%/-in moer vast. Plaats een schroevendraaier of hiervoor ge-
schikt wringijzer tussen de middenhoofdlagersteun en het tweede contra-

gewicht van de krukas (afb. 87) en wring de krukas naar voren.

Steek een voelermaat tussen de afstandsring en de geflensde rand van het
voorste hoofdlager en meet de axiale speling van de krukas. Deze speling
moet tussen de 0.004 en 0.006-in liggen (pnt 143a).

Wanneer de speling minder is dan 0.004-in moet de werkelijke speling
nauwkeurig worden opgemeten.

Draai de 1'/;¢-in moer los, verwijder de krukasriemschijf, de krukasolie-
keerplaat en de afstandsring van het krukastandwiel. Gebruik de trekker
41-P-2956-4 (afb. 19) om het krukastandwiel ongeveer ee¢n inch op de as
naar voren te trekken. Met een tang met lange bek wordt een van de vul-
ringen voor afstelling van de axiale speling gegrepen.

Wring de vulring stuk en neem het van de krukas.

Wanneer meerdere vulringen moeten worden weggenomen geschiedt dit
op dezelfde wijze.
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(De totale dikte van het aantal te verwijderen vulringen wordt bepaald

door de werkelijke speling van de voorgeschreven speling van 0.004 tot
0.006-in af te trekken).

Wanneer de bovengenoemde werkzaamheden nauwkeurig worden uit-
gevoerd, behoeft de axiale speling niet meer te worden gecontroleerd.
Wanneer echter enige twijfel bestaat omtrent de juiste speling moet nog-
maals als bovenomschreven de axiale speling worden gecontroleerd. Neem

de 1'/¢-in moer en de krukasriemschijf af, wanneer de axiale speling
juist is. '

Afb. 87. Het opmeten van de axiale speling van de krukas

108. Monteer het distributiedeksel

a.

Monteer de 3/, X?/, spie van de krukasriemschijf (AG, afb. 9) in de baan
op het vooreinde van de krukas.

Bestrijk betde kanten van de distributiedekselpakking (AM, afb. 70) met
vet en monteer deksel en pakking op de voorkant van de motor met drie
3/5-24NF-3 X3/, bouten (afb. 89) en één ?/,;-24NF-31x 1 bout. Gebruik
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acht */g-24NF-3 moeren, waarvan vier worden aangebracht op de eerder
ingedraaide tapeinden.

Opmerking. Draai de moeren niet vast alvorens de krukasriemschijf is gemon-
teerd (par. 109).

agerschaal, vddr

7407372564

e SRS
gyt e
L A1-P-2956—4 1,

Afb. 88. Het verwijderen van vulringen voor afstelling van de axiale speling van de krukas

109. Monteer de krukasriemschijf

a. Plaats de spiebaan in de riemschijf tegenover de spie, welke op de krukas:
is geplaatst. Sla de riemschijf op de krukas en bevestig die met de 11/4-in
moer.

Plaats eent blok hout tussen een van de contragewichten van de krukas en

de zijkant van het blok om te voorkomen, dat de krukas meedraait,
wanneer de moer wordt vastgedraaid.

b. Draai de acht moeren van het distributiedeksel vast.

110. Monteer de oliezeef en het oliecarter

a. Monteer de twee pasbouten aan beide zijden van de motor (afb. 21 en
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ﬁm%é

Bowut, 3/8-in x 24NF-

3 x T-in-HO01-5421241

\Mc m/_\"ﬂﬂ"‘. 3/ 8ein x-
ANF-28.H101-0271193

F* i - e
Tapbe st 3/5-160F-3 x 3/4-
41010422569

P~ Keukasriemachiif-G740- 7372553

L

Afb. 89. Distributiedeksel en krukasriemschijf

72) om het monteren van de achtermontageplaat te vergemakkelijken.

Monteer de twee 5/,,-18NC-3x?/, tapbouten (afb. 90) om de steun van
de achtermontageplaat aan de onderkant van het cylinderblok te be-
vestigen. Draal de bouten vast met €en koppel van 12-17 voetpound.

Draai de 1/,-20NC-2X1/, tapbouten (afb. 90) vast, waarmede de steun
aan de achtermontageplaat is bevestigd.

Bestrijk beide kanten van de flenspakking (afb. 18) van de ophangsteun
van de oliezeef met vet en monteer de pakking en de oliezeef aan de onder-
kant van het cylinderblok. Gebruik twee %/4-18NC-2 X3/, tapbouten met
veerring om de oliezeef op de juiste plaats vast te zetten.

Bestrijk beide kanten van de oliecarterpakking (afb. 91) met vet. Bevestig
het carter met pakking los aan de benedenkant van het cylinderblok met
veertien %/,,-18NC-2 X3/, bouten met veerring in de boutopeningen aan
achter- en zijkant. Breng in de voorste zes gaten geen bouten aan.

Plaats een canvasring en een afstandsring van de krukasriemschijfaf-

143


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman



DIENSTGEHEIM

. Bout, Yein x 20NC
Achtermant, pl. 2 x¥rin H101-0172477

G740-8328047

Steun v.achtermont.pl.

G740-8328125

Afb. 90, Het vasidraaien van de tapbouien van de steun van de achtermoniageplaat

schermplaat (afb. 17) op elke van de voorste zes gaten. Plaats de krukas-
riemschijfafschermplaat (afb. 9t) op de afstandsringen met de rechte
zijde van de afschermplaat aan de oliepompkant van de motor. Bevestig
de afschermplaat met zes 3/,,-18NC-2 X 1Y/, tapbouten. Draal alle olie-
cartertapbouten aan met een koppel van 12-17 voetpound.

111. Monteer de waterpomp

Bestrijk beide kanten van de waterpomppakking (afb. 92) met vet.
Monteer waterpomp en pakking aan de voorkant van de motor met een
3 e- TENC-2x 2%/, tapbout met veerringendrie®/,,-18NC-2A X7/stapbouten
met veerring. Draai de tapbouten aan met een koppel van 12 tot 17 voet-
pound.

112. Monteer de cylinderkop

a. Plaats de koppakking op het cylinderblok. Plaats de cylinderkop op de
pakking en breng de tien 7/,,-14NC-2%X4Y/, tapbouten met tien sluit-
ringen aan op de plaatsen afgebeeld in afb. [5.

b. Met dezelfde maat tapbouten maar zonder ringen, moeten de bovenste
tuimethefboom van de smoorklepbediening (afb. 93) en de oliefiltersteun
worden aangebracht, waarbij een tapbout alleen in het voorste gat van de
oliefiltersteun moet worden geplaatst.
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Bout m/veerr,, & 16-18UN
2x11/8 HI01-0423563

-

Afb. 91. Her aanbrengen van de afschermplaat van krukasriemschijf

c. Plaats een sluitring (afb. 93) op het gat van de kopbout juist achter de
sansiuitflens van de carburator en plaats ¢én voet van de motortakelbeugel
op de ring en de andere op de achterkant van de oliefiltersteun. Bevestig
de beugel met twee 7/~ 14NC-2X 4%/ tapbouten.

d. Plaats de 7/,4-14NC-2 < 11/ tapbout (afb. 15) in het gat van de cylinder-
kop aan de onderkant van de carburatorinlaatopening.

Draai alle tapbouten vast met een koppel van 60 tot 61 voetpound in de
volgorde afgebeeld in afb. 54.

/. Monteer de twee 3/3-161\1(3-2(9/15)>\<3/8-24NF-Z(S/g)><I“/Is tapeinden (afb.
93) in de gaten aan beide kanten van het aansluitstuk van de carburator.

113. Monteer de tuimelaars en daarbij behorende delen

4. Plaats de inlaatklepstoterstangen met het kogelvormige uiteinde naar
beneden door de openingen in cylinderkop en cylinderblok, waarbij men
de kogelvormige uiteinden in de komvormige einden van de inlaatklep-
stoters plaatst.
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Bout m/voerr, 5/ 14- _
1UNC-2A x 7/8 -

Paokking, waterp.

HI1G 19409098 eyl . blok
Warerpomp GT16-7411250
G740-7372806 _ . -

Waterp. riemschijf
CTOTIB/IS

Afb. 92. De waterpomp

Tapeind, 3/8-16NC-2(%/16) x 5/8 Bout, 7/16~14NC-2 x 4l
24NF-25/8) x 1 11/16-H001-1312520 G758-8329677

Bout, 7/16- 14NG-2 x 4 5/8-G7 533329678
: Bout, aN .
B, TS TNC 2 x 4 b wt, 7/16-14NGC-2 x 4 5/8

Srm," oliefiitee.
GIBLIBAD -
Bewiffgmgs&ugei tuimel- K

Torstas!curel

AFE. 92, Het monteren var e cvlinderkop
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Afb. 94. De volgorde van het vastdraaien van de cylinderkopbouten

b. Monteer de tuimelaars met as op de vier tapeinden van de assteunen (afb.
14). Demonteer de twee tijdelijk aangebrachte kleptuimelaardekselbouten
(put 58c¢).

Met een 3/,.-in inw. getande veerring (afb. 95) tussen elk tapeinde en

ruimelaarassteun, moeten de tapeinden met het korte draadeinde in de

steunen worden geschroefd.

Monteer vier 3/,-24NC-2 borgmoeren op de tapeindérr ¥ar de tutmelaaras-
" steuneri Draai de moeren vast met 30 & 36 voetpound.

114.-Stel.d¢ inlaatkleppen af

a. Terwijl de krukas zover wordt getornd tot elke intaatklep in de volledig
gesloten stand staat, moet de speling tussen tuimelaar en inlaatklep worden
afgesteld tot op 0:018 & 0.020-in (pnt 149a).

b. Stel de kleppen af door -de borgmuer van de stelschroef {afb. 96) los te

draaien en de-stelschroef in- of vit te draaign ‘om de speling kleiner of-
groter te makerr. '
Met de wijzers: van.de Klok.mredragiend verkleint men de speling; in
tegengestelde. richting: draavensl Wosdt de speling vergroot. Wanneet de:
speling is. afgesteld op OXUM B Rawm cen voelermaat met een weinig weer-
stand tusseni tuimeladiMpREpsteer worderr gestoken. Houd de stelschroef
‘1 die stand err drazsmessporgmoer-vast. Controleer. mognraals de spelmg
na het vastdraaien wii:d& borgmoers

115. Monteer de olicleidiiigen en de omloopleiding van de waterpomp (afb. 97)

a. Monteer de 3/ s-in-olieleidingklem (Y) aan de achterkant van de motor.
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Afb. 96. Afstellen van de inlaatkleppen
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Gebruik een }/-20NC-2 X1/, tapbout met veerring (L) om de kiem aan de

motor te bevestigen.

Monteer het kniestuk (P) van de olieleiding in het cylinderblok. Monteer
de olieleiding van bovencarter naar cylinderkop (K) aan de 3/,.-in nippel

(H) in de cylinderkop en aan het kniestuk van het cylinderbiok (P). Be-
vestig de olieleiding in de klembeugel (Y).

Monteer het kniestuk (N) in het cylinderblok en verbind de oliedruk-
feiding (M) aan het kniestuk.

Monteer het kniestuk (GG) in het cylinderblok en verbind het uiteinde
zonder wartel van de flexibele oliefilter-inlaatleiding {A) aan het kniestuk.
Monteer een van de %/ .-in klembeugels (C) op de flexibele leiding en onder
de kap van de bout van het distributiedeksel als afgebeeld in afb. 97 en

de tweede klembeugel (C) onder de kap van de bovenste bevestigingsbout
van de waterpomp.

Monteer de omloopleiding (F) op de nippels in de cylinderkop en water-
pomp en bevestig de leiding met 3/;4-in slangklemmen (E).

Monteer het unitlaatkleppenkastdeksel (ath. 97)

Bestrijk beide kanten van de dekselpakking (D) met vet en monteer het
deksel (FF) met pakking. Monteer het speciale tapeinde (T) van het

kleppenkastdeksel met een pakkingring (U) tussen de borst van het
tapeinde en het deksel.

Monteer de smoorkiepverbindingen (afb. 97)

Schuif de benedenste tuimethefboom (R) op het speciale tapeinde (T) met
het uitstekende deel van de naaf aan de buitenkant. Plaats een sluitring
met een YY/,, inw. diam., ¥/, uitw. diam. {AA) en een /4 X/, splitpen (S)
op het uiteinde van het tapeinde om de tuimethef boom vast te zetten.

Schuif de tuimelhefboomveer (CC) op de schacht van de bovenste hef-
boom {JJ) en schuif de hefboom op de steun (J) van de bovenste tuimel-
hefboom, welke aan de cylinderkop is bevestigd. Plaats een sluitring met
u/., inw. diam, %/, uitw. diam (X} en een /5 X!/, splitpen (W} op het
uiteinde van de tuimethefboomas.

Plaats de twee uiteinden van de tuimelhefboomverbindingsstang (Z) in de
bovenste en benedenste fuimelhefboom en zet de stang vast met twee
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Afb. 97. Linkeraanzicht van de motor - gedeeltelijk gemonteerd
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L - R

< 4o ® OxZ

Flex.oliefilter inl leiding—G758-
8331932,

Onderlegstuk, e X I—W0-A17445.
Klembeugel—H(G4-0327791.
Uitlaatkleppendekselpakking—
G503-0194022.

Slangklem, [-in— H006-83909435.
Waterslang, omloopleiding—G740-
7697588.
Gasbedieningsstang—G7353-
8322976.

Nippel, 3] 4-in—H006-0214522.
Bevestigingsbeugel, tuimelhefboom
—(G758-8329768.

Olieleiding van bovencarter n. cy-
linderkop—G758-8328408.

Bout miveerring, Y/ in X 20NC-2 X
Y,—HI0I-9409106.

Leiding vih oliedrukelement—G758-
8328407.

Kniestuk f,-in—HG06-0260807.
Kniestuk— H006-0260846.
Trekveer, gaspedaal—G758-
8329764.
Benedenste
8330947.
Splitpen '/ X s-in—HO01-
4417141, .
Tapeind, speciaal 3/ys-in x I8NC-
3 x3/;—G758-8329696.
Uitlaatkleppendekselpaiking—
G503-0194022.

tuimelhefboom—G758-

N XE

AA,

BE.

CC.
DD.

EE.

FF.

GG.

HH.

31
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Tapeind, 3fg-in X 16NC-3(% 4-in-
dag-in X 2dNF-2{5]8-im) x [*]4-in—
HO01-1312520.

Splitpen, Y, x Yo~ HOQ1-4417121.
Stuitring Y/, ID, 11, UD-—HO0I-
7043711,
Klembeugel—G740-7372832.

Stang, tuimelhefboom—G758-
8329763,

Sluitring 13/,,1D, ] UD—HO0!-
7043711, :

Tapeind, 3/4-in X 6 NC{¥ 4-in) X
$a-in X 24N F-2(3/g-in) X 3} g-in—
HOGI-1310620.

Drukveer, tuimelhefboom—G758-
8329770.

Tapeind, 3fs-in X {6NC-3(%} 14-in)-

Y omin X 24 NF-2(3/g-iny X It} ,-in—
HOOI-1312520.

Tapeind, 3/g-in X 16 NC-3(3/14-in) X
3ein X 2dNF-2{3/g-in) X 2%/ g-in—
HO01-1310620.
Kleppenkastdeksel—G503-7371237.
Kniestuk, ofiefilter uitlaatl. —HI106-
0444038.

Tapeind, 3g-in X 16 NC-3(%/ 5)-*]4-in
X 24NF-2(%¢-in) x ¥ y-in—HOOI-
1312520,

Bovenste tuimelhefboom—G7358-
8329769,
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118.

/s inw. diam Y/, uitw. diam sltuitringen (AA) en twee /,, X !/, split-
pennen {S).

Steek het uiteinde van de gasbedieningsstang (G) in het gat van de bovenste
tuimethefboom en zet de stang vast met een 1/, inw. diam, 3/, uitw. diam
sluttring (X) en een /,, X/, splitpen (W).

Monteer de trekveer (Q) van het gaspedaal door een uiteinde van de veer
te haken in het gat van de kop van de stop in het ondergedeelte van het
cylinderblok en het andere einde in het gat van de benedenste tuimel-
hefboom.

Monteer de tapeinden van het uitlaatspruitstuk (afb. 97

Bestrijk de draad van de tapeinden van het uitlaatspruitstuk met vet.
Monteer een 3/5-16 X 1%/, uitlaatspruitstuk tapeinde (V en HH) in elk
van de montagegaten, een 3/5-16NS(Y/,) X3/s-24NF(7/5) X 13/, tapeinde (DD)
in het middelste gat en een He-16NC-2(% 15) X3/ g-24NF-2(5/5) X 2/, tapeind
(EE en BB) in de gaten aan beide zijden van de middelste uitlaatpoorten.

Monteer de ondersteun (J, afb. 99) aan de linkerkant van de motor met
een ?/g-16NC-2 X%/, tapbout met veerring (K, afb. 99).

<.
Voerring 5/ 16-i
HOO1-7025711 _

. Af;tondsring.,.gc.-.c‘ﬁdsto p;mp
G758-8379708
T - ~ o

Afb. 98. Het aanbrengen van de brandstofpomp
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a.

120.

121.

DIENSTGEHEIM

Monteer de brandstofpomp

Alvorens de brandstofpomp te monteren moet de krukas worden getornd
om de lage kant van de aandrijfniok van de brandstofpomp recht tegenover
de montage-opening van de brandstofpomp te brengen.

Bestrijk beide kanten van de brandstofpomppakkingen (afb. 98) met vet,
Plaats een 3/,c-in veerring en de 0.406 inw. digm rechthoekige vulplaat
op de 3/,4-18NC-2 X 17/ tapbout. Plaats dezelfde delen op de brandstof-
pomptapbout en bestrijk de draad van de bouten met vet.

Steek de bouten door de flens van de brandstofpomp (afb. 98). Plaats
de ene brandstofpomppakking, de afstandsring en de tweede brandstof
pomppakking ogde bouten als afgebeeld in afb. 98 en monteer de brand-
stofpomp aan de moter.

Monteer de benedenste carterventilatieklep en de daarbij behorende delen

Bestrijk beide kanten van de aansluithuispakking (U) met vet.

Bevestig met de tapbout (W) en een koperen pakkingring (V) de ventilatie-
kiep (G) met pakking en de daarbij horende delen (af'b. 115) aan de motor.
Hierdoor wordt het aansluithuis (L) aan het kleppenkastdeksel en aan
het cylinderblok vastgezet.

Vionteer de brandstof- en ventilatie- en ontluchtingsleidingen (afb. 99)

Verbind de flexibele inlaatleiding van de brandstofpomp (D) en de leiding
van de brandstofpomp naar de carburator (E) aan de brandstofpomp (X).

Monteer de terugslagklep (C) in het kniestuk in het middengedeeite van
de brandstofpomp. Verbind de drukleiding (B) aan de terugslagklep.
Plaats het 3/,,X 1-in onderlegstuk (P) over de drukleiding en plaats de
leiding achter de klembeugel, welke aan het uitlaatkleppenkastdeksel is
gelast.

Verbind de ventilatieleiding van het carter (F, afb. 105 en CC, afb. 4)
aan het 1/,-in T-stuk in het inlaatspruitstuk, waarbij de leiding wordt
vastgezet door het aanbrengen van de 3/;-in leidingklembeugel (DD,
afb. 4) onder de kop van de onderste waterpompbout. Plaats de klem-
beugel (J, afb. 105) op de ventilatieleiding van het carter en de brandstof-
leiding naar de ¢arburator. Zie voor de plaats afb. 105.

Verbind de ventilatieleiding (F) (van regelklep naar de vacuumpomp) aan
het T-stuk van de regelklep van de carterventilatie (H) en aan het kniestuk
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Afb. 99. Details van her monteren van leidingen en

A.
. Leiding, uitlaarzijde vac.pomp— Wo-

m U0 w

N B OQ m

Ventilatieleiding—G758-8330238.
807700,

. Terugslagklep—G740-7375063,

Flex. inlaatieiding oliefilter—G758-
83371932.

. Leiding, brandstofpomp nfcarburator—

G758-8329618.
Ventil.leiding viregetklep njT-stuk—
W0-807846.

. Onderste carter-ventilatieklep—G740-

7410836.

. Regelklep van carrerventilatie—G740-

5336400.

Ondersteun—W0-806449.

Tapbout mfveerr. 3;-16 NC-2 X 5{g—
HIG1-9409110.

L

X < O Bumd OwZ

verbindingen aan de linkerkant van de

Aansluithuis van carterventilatie.

Bout, }-20UNC-2 x},—HI0I-

9409106.

Klembeugel, 3] 4-in— H004-0327696.
Onderlegstuk 3f g X {— W0-A417445,
Ventilatieleiding v/stroomverdeler
n{T-stuk vid ruitenwisser— W0-806420.
wordt niet gebruikt.

T-stuk f,-in.

Leiding van T-stuk njruitenwisser—
G758-8332076.

Pakking, ventilatie, aansluithuis—
G503-7371272.

Koperen pakkingring—G503-0194032.
Bout, 5/13"!‘.?? X IENC-2 x 311/13_6503'
7741420,
Brandstofpomp—GN345-2018023.

in het benedenste gedeelte van de brandstofpomp (X).

e. Verbind de ventilatieleiding van de stroomverdeler (Q), de leiding van
de ruitenwisser (T) en de ventilatieleiding (A) aan het T-stuk (S).
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Verbind het andere uiteinde van de ventilatieleiding {A) aan het kniestuk
in’ het benedenste gedeelte van de brandstofpomp. Plaats het 3/,
onderlegstuk (P) en de %/,5-in klembeugel (N) aan het T-stuk van de
ventilatieleiding van stroomverdeler naar ruitenwisser (Q) en bevestig de
klembeugel los aan de achterkant van het cylinderblok met een 1/,-20NC-
2 X1/, tapbout met veerring (M).

Monteer het uitlaatspruitstuk

Plaats de pakkingen van het uitlaatspruitstuk (afb. IOO) en het uitlaat-
spruitstuk op de tapeinden.

Plaats aileen @p het middelste tapeinde een 3/,¢-in uitw. diam sluitring.
Til de ventilatieleiding (A, afb. 99) een weinig op en schuif de 3/ -in
leidingklembeugel (afb. 100) op de ventilatieleiding en over het benedenste
uitlaatspruitstuk tapeinde. Draai de vijf 3/,-24NF-3 zelfborgende moeren
op de tapeinden en draai vast met 29-35 voetpound. ‘Draai de tapbout
(M, afb. 99) aan de achterkant van de motor vast.

Monteer de koppeling

Neem de prise-as van een afgekeurde versnellingsbak en snijd het vaste
tandwiel van het uiteinde van de as af.

Met de as als geleideas (afb. 101) moet de koppelingsplaat met de voerin-
gen en naaf tegen het vliegwiel worden geplaatst met het langste gedeelte
van de uitstekende naaf van het vliegwiel af.

Monteer de drukgroep met deksel (afb. 102) en bevestig deze met zes
5/ e~in borgmoeren en 5/~ 18NC-2X 11/, tapbouten. Houd de geleide-as
flink op zijn plaats, terwijl de tapbouten van de drukgroep worden vast-
gedraaid.- Om verwringing van de plaat te voorkomen moeten de tap-
bouten verspringend en gelijkmatig worden vastgedraaid.

Controleer de afstelling van de drukvingers. De buitenrand van de vingers
moet precies */;-in van de drukplaat achter de drukvingers ziyn ver-
wijderd.

Deze afstand kan met een duimstok worden opgemeten; het speciaal
hiervoor geimproviseerde gereedschap (afb. 8 en 103) vergemakkelijkt het
controleren en afstellen van de drukvingers. Men gaat dan als volgt te
werk.

(1) Wanneer het meetgereedschap wordt gehouden in de stand als afge-
beeld in afb. 103 is de juiste afstelling verkregen wanneer het uiteinde
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3756-3329750
R

Pokking, ui
G? AR5 )

Afb. 100. Het vastdraaien van de moeren van het uitlaatspruitstuk

van het gereedschap tegen de drukplaat ligt, terwijl de drukvinger juist
de voorkant van het uitgesneden stuk van het gereedschap raakt.

(2) Controleer de drie drukvingers stuk voor stuk en zorg er voor, dat al de
drukvingers liggen binnen de afstand van 2/.,-in plus of mig- 0.005-in.

(3) Wanneer het nodig is de drukvingers bij te stellen, moeten de druk-
vingerklemveren (afb. 104) worden gedemonteerd en de borgmoer van
de stelbout worden losgedraaid. Draai de stelbout in of uit om het
utteinde van de drukvinger op de gegeven afstand te brengen. Plaats
de drukvingerklemveren na het afstellen.

124. Monteer de bijkomende hulpstukken (afb. 105)

a. De motor moet rechtop worden geplaatst op een geschikte werkbank.

b. Steek de twee lange pasbouten (afb. 21 en 22) door het verdikte gedeelte
van het vliegwielhuis aan de achterkant van de motor en door de gaten
in de achtermontageplaat.

Opmerking. Deze bouten en boutgaten ziin fijn bewerkt om zo min mogelijk

speling te hebben. Zij dienen om het viiegwielhuis, waaraan de versnellingsbak
wordt bevestigd, in de juiste stand aan de achterkant van de motor te monteren.

156


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman



DIENSTGEHEIM

Afb. 101. Her aanbrengen van de koppelingplaat met voeringen en naaf

Wanneer de pasbouten moeilijk kunnen worden aangebracht, moeten de twee tap-
bouten, waarmede de achtermontageplaatsteun aan de motor is bevestigd {afb. 90},
worden losgedraaid.

Hierdoor kan de achtermontagepiaat een weinig bewegen, waardoor de pas-
bouten kunnen worden aangebracht. Draai de tapbouten van de steun weer
vast nadat de pasbouten zijn aangebrachi.

c. Monteer de zes 5/,,-24NF-3 X7/, tapbouten en %/, koperen pakkingringen
(M), drie aan elke kant van de motor, om de achtermontageplaat in de
juiste stand vast te zetten.

d. Schuif de steun (H) op de olievulpijp (E). Schuif de olievulpijp in de olie-
vulpijpopening in de rechterkant van de motor met het viakke deel van
de pijp naar buiten wijzende en evenwijdig aan de zijkant van de motor.
Plaats een blok hout met een grotere diameter dan de olievulpijp op de
vulpijp en sla de pijp op z1jn plaats.

e. Bestrijk de draad van het watertemperatuurelement met vet en monteer
het element in de rechterkant van de cylinderkop.
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158

0y
:. Yeerting 5/ 14-inm
“HO01-7018711

Afb. 102. Het aanbrengen van de drukpiaat mer deksel

‘Monteer de twee tapeinden van de steun van het oliedrukelement (N} in

het cylinderblok. Plaats de steun op de tapeinden en zet de steun vast met
twee 1/,-28NF-2 moeren met veerring (P). Monteer het oliedrukmeter-
element (B) op de steun en verbind de oliedrukmeterleiding (M, afb. 97)
aan het element.

Monteer de oliefilter (TT, afb. 12) met twee 5/,,-24NF-2 X3/, bouten en
twee %/,4-24NF-2 moeren met veerringen op de filtersteun. Sluit de flexibel
oliefilterinlaatleiding (A, afb. 97) aan op de inlaatopening van de olie-
filter. Shuit de flexibele oliefilteruitlaatleiding (T, afb. 3) aan op de uit-
laatopening van de oliefilter en aan de aansluiting, welke op het distributie-
deksel is gelast.

Opmerking. Vorengenoemde werkzaamheden zijn van toepassing op de Cuno-

filter. Wanneer de motor is uitgerust met de militaire type Fram filter, zijn
er vier bouten, die de filter aan de steun bevestigen.

Plaats de steunkussens van de voorste motorsteun (H, afb. 70) aan beide
zijden van de voormontageplaat met 1/,-20NF-2B ., Huglock™ moeren (K,
afb. 70) om de kussens op hun plaats vast te zetten.


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman



DIENSTGEHEIM

Afb. 103. Het controleren van de speling der drukvingers

Monteer de massastrip van de motor (C, afb. 12) aan de voormontage-
plaat. Gebruik een 3/-24NF-3 X1 bout, tweed/-in uitw. getande veerringen
(€€n aan elke kant van de strip) en een 3/;-24NF-3 veerring, met moer om
de massastrip vast te zetten. |

Plaats de stroomverdeler. Alvorens de stroomverdeler aan te brengen.
moet de stand van de sleuf in de aandrijfas van de oliepomp worden ge-
controleerd.
Wanneer de sleuf niet staat in de voorgeschreven stand van afb. 81, moet
de krukas zover worden getornd, dat de sleuf in de oltepompas in de goede
stand staat.

(1) Om de stroomverdeler te monteren moet de stroomverdelerkap worden
losgenomen door het uitdraaien van de schroeven. Plaats de stroom-
verdeler op de motor door de stroomverdeleras in het gat van het
cylinderblok te steken. Wanneer de nok niet in de sleuf valt, moet het
stroomverdelerhuis worden vastgehouden en de rotor zover worden
verdraaid tot de nok in de sleuf past.

(2} Monteer de 1/,-20NC-2x%/4 tapbout (UU, afb. 12) en de ¥/,-in stuitring
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160

Sluitring 0.0328 1D x Y125 UD,
0089 dilc~ABF 4234

e,

- Klemveer, drukvinger

ABF-130003

Afb. 104. Plaars van de stelbouten der drukvingers

(NN, afb. 12) om de stroomverdeler op zijn plaats vast te zetten.

(3) Wanneer de stroomverdeler is aangebracht moet de rotor staan in de
stand van afb. 106 (cylinder nr 1 ontsteekt).

Opmerking., Wanneer de rotor in een andere stand staat, is de oliepompas
“verkeerd aangebracht.

Raadpleeg pnt 101 voor het op de juiste wijze aanbrengen van de olie-
pompas.

{4) Verbind de ventilatieleiding van de stroomverdeler naar het T-stuk
van de ruitenwisser (M, afb. 111) aan de stroomverdeler en breng het
stroomverdelerdeksel weer aan.

Plaats de isolatieflens van de carburator (XX, afb. 12) en de carburator,
en zet de carburator vast op de tapeinden met twee 3/;-24NF-2 moeren.
Sluit de brandstofleiding aan van brandstofpomp naar carburator (G.
afb. 105) op de inlaat van de carburator.
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Monteer de luchtaanzuigbuis (AB, afb. 12) en verbind de ventilatieleiding
van de luchtaanzuigpijp (H, afb. 111) en de ventilatieleiding van de stroom-
verdeler naar de luchtaanzuigpijp aan de respectievelijke nippels. Verbind
de ventilatieslang (K, afb. 3) van de olievulpijp (J, afb. 3). Sluit de-smoor-
klepstang (G, afb. 97) aan de bedieningsas van de carburator.

Monteer de dynamomontagesteun (H, afb. 12) en de stelbeugel van de
ventilatorriem (G, afb. 12) aan de rechterkant van de motor met de stel-
bout (AS, afb. [2), een 3/s-in veerring (AM, afb. [2) en een 3/4-24NF-2
moer (AL, afb. 12) om de stelbeugel op zijn plaats vast te zetten. Gebruik
twee 3/g-16NC-2X7/5 tapbouten (GG, afb. 12) en twee 3/,-in veerringen
(HH, afb. 12) om de dynamomontagesteun (H, afb. 12) op de plaats te
bevestigen.

Monteer de dynamo zoals voorgeschreven in TH9-345.

Plaats de V-riemen van dynamo, ventilator en waterpomp en stel de
riemen af door de dynamo van de motor af te duwen totdat de riemen
3/4-In kunnen worden ingedrukt tussen de twee riemschijven. Zet de stel-
beugel vast om de riemen in deze stand te houden.

. Monteer de startmotorophangsteun (U, afb. 12) met een 3/s-in sluitring
(X, afb. 12) en een ¥/;-16NC-2 X?/, tapbout met veerring (W, afb. 12).
Bestrijk beide kanten van de startmotorpakking (AA, afb. 12) met vet.
Monteer de startmotor (Y, afb. 12) en pakking met een 3/,5-18NC-2 3/,
bout met veerring (N, afb. [2} aan de startmotorophangsteun. De bouten,
waarmede de flens van de startmotor aan de achtermontageplaat en het
vilegwielhuis zijn bevestigd, worden niet aangebracht vddrdat het viieg-

wielhuis is aangebracht.

. Bestritk beide kanten van de pakking van het kleptuimelaardeksel (X,
afb. 70) met vet. Giet ongeveer een liter motorolie over de tuimelaars en
monteer het kleptuimelaardekset (S, afb. 70} met pakking op de cylinder-
kop. Plaats een veerring inw. get. (T, afb. 70) op elk der tuimelaardeksel-
tapeinden. Op het voorste tapeinde wordt eerst één bougiekabelklem-
beugel (W, afb. 70) geplaatst en daarna de twee klembeugels (U, afb. 70)
in de volgorde als aangegeven.

Op het achterste tapeinde wordt één bougiekabelklembeugel geplaatst
(U, afb. 70). Zet de klembeugels en het deksel vast met twee 3/,,-24NF-2
moeren.

. Sluit de ventilatieslang (R, afb. 3) aan op de olievulpijp (J, afb. 3) en aan
het kniestuk op het kleptuimelaardeksel (R, afb. 6). Plaats de oliepeilstiok
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Afb. 103, Derails van het monteren van leidingen en aansiuitingen - rechterkant van de motor

met dop (Q, afb. 3) in de olievulpijp.

q. Plaats de bougieringen en bougies (XX en AF, afb. 13).
Verbind de bougiekabels (AE, afb. 12) aan de bougies en aan de stroom-
verdeler in de volgorde J, K, L, M (afb. S).
Bevestig de kabels onder de klembeugels op de tapeinden van het klep
tuimelaardeksel.
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Afb. 106. De stand van de rotor bij het ontsteken van cvlinder nr I

Steun van oliedrukelement—G758-
8329686. '
Oliedrukelement—G742-7728856.
Koelwatertemp. element—G742-
73895886,

T-stuk.
Olievulpiip—G758-8329683.
Ventilatieleiding vih czrter—G758-
8329639, :

Leiding, brandstofpomp njcarburator-—
G758-8329618.

LrRom

v Z

Olievuipiipsteun—G503-7368267.
Klembeugel, dubbel—G758-8329624.
Wordt niet gebruikt.

Word: niet gebruik:.
Bout,*1g-24dNF-3 x | —HQO01-541986].
Sluitring, koper, 0.3101D, 0.440UD,
0.09 dik—G102-0101396.

Tapeind.

Moer miveerr. 1/ -2SUNF, 2B—HI0]-
0271175.
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125.

126.

HOOFDSTUK XIX

CONTROLE OP HET INLOPEN YAN DE MOTOR
EN DE AFSTELLINGEN

Het gereedmaken voor het inlopen

Plaats de motor in een dynamometer of proefbank.

Van te voren wordt olie onder druk in het smeersysteem geperst teneindé
verzekerd te zijn, dat alle delen naar behoren worden gesmeerd.
Wanneer een dergelijk apparaat niet voorhanden is, moet het oliecarter
met OMD 40 tot het ,,Full” merkteken op de oliepeilstok worden gevuld.

Het inlopen van de motor

Algemeen. Een gerevideerde motor moet worden gestart en ingelopen in
overeenstemming met de geldende voorschriften.

Het warmdraaien voor de afstellingen. Laat de motor gedurende 5 mi-
nuten met 1000 omwentelingen per minuut zonder belasting draaien om
de. motor op temperatuur te brengen.

Zet de motor af en stel af zoals aangegeven in de punten van | t/m 3
hierna.

(1) Stel de afstand tussen de onderbrekerpunten af op 0.020 in. Raad-
pieeg TH 9-345 voor de werkwijze.

(2} Stel het ontstekingstijdstip af. Raadpleeg TH 9-345 voor de werkwijze.

(3) Verwijder de bougiekabels en het kleptuimelaardekse! en controleer
de cylinderkopbouten en de moeren van de tuimelaarassteunen.
Wanneer nodig, moeten de kopbouten worden nagetrokken tot 60 a 70
voetpound en de tuimelaarassteunmoeren tot 30 & 36 voetpound.

(4) Controleer nogmaals en stel zonodig de inlaatkleppen bij (pnt 114).
Plaats het deksel en de bougiekabe_ls {pnt 124 o en g).

(5) Start de motor en stel de stationnair afstelling van de carburator op
ecn draaispelheid van 600 omw./min. als voorgeschreven in TH 9-345.
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DEEL 4

DE KOPPELING
HOOFDSTUK I

BESCHRIJVING EN GEGEVENS

127. Beschrijving

De Borg en Beck koppeling is een enkeivoudige, droge platen koppeling,
bestaande uit twee hoofddelen: de drukgroep en de koppelingsplaat met
voeringen en naaf (afb. 107).

Afb. I07. De hoofddelen van de koppeling
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128. Gegevens

166

Type .
Koppel .

enkelvoudige droge platen
[44 [b-voet

Koppelingsplaat met voeringen en naaf:

Merk . .

Aantal voeringen en materiaal .
Binnendiam. v. d. voering .
Buitendiam. v. d. voering .

Dikte van de voering .
Drukpliaat met deksel:
(drukgroep)

Merk . .

Aantal veren.

Druk van de veren op:
[%/,6-in samengedrukt . .

Druk van de hulpveren op:

1%3/¢4-in samengedrukt.

Dikte drukplaat (nieuw) . . .

Shijtagegrens . . . .

Totale dikte frictiepl. (nw) . .

Borg en Beck

Twee van koperasbest
5Y/4-in

81/y-in

0.138-in

Auburn
6

min 165 Ibs max 190 lbs

min 50 Ibs max 70 Ibs
min 22.8 mm

22 mm

8.4 mm, max 9 mm
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HOOFDSTUK II
HET UIT ELKAAR NEMEN VAN DE DRUKPLAAT MET DEKSEL

129. Demonteer het deksel van de drukplaat

a. Plaats de drukplaat met deksel in een tandheugelpers (afb. [08) op een
plat vlak van zodanige grootte, dat het geheel op alle punten kan dragen.
Plaats een ronde staaf van ongeveer 2Y/,-in diameter op de drukvingers
zodat de staaf op alle drie drukvingers rust. Demonteer de kiemveren van
de uiteinden der drukvingers.

b. Oefen een zodanige druk uit op de ronde staaf dat de drukvingers worden
ingedrukt. Demonteer de drukvingerkiemveren (L, afb. 109) van de druk-
vingers.

¥ Bout, v. stallen devkvingsr ABF-4494
Mowr ABF-2322
: £ Sluitring ABF-4234

' "
. i e VAL ]

IDrukgmp met deksal. -

Afb. 108. Het indrukken van de drukvingers van de drukplaat
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Demonteer de borgmoer van de stelbout en de sluitring (afb. 108) van de
drukplaat. Handhaaf de druk op de drukvingers tot alle stelbouten zijn
uitgedraaid.

Hef de druk langzaam op en verwijder de drukgroep met deksel uit de
tandheugelpers wanneer de veren tot hun volle lengte zijn ontspannen.

Verwijder de veerschotels (F, afb. 109), drukveren (G, afb. 109), binnen-
drukveren (H, afb. 109) en veerschotels (M) uit de drukplaat (D, afb. 109).

130. Demonteer de drukvingers

A wIOmmUnw »

168

Controleer de drukvingers. Wanneer deze zijn versleten of beschadigd dan
wel de koppen los zitten, moet één kant van de koppen worden afgeslepen
eén de pen uit de plaat worden geslagen. Neem de drukvinger uit de plaat.

Afb. 109. De koppeling - uit elkaar genomen

Voering, kopp.plaat— W0-806656.
Koppelingsplaat, m{naaf— W0-809228.
Voering, kopp.plaat— W03-806656.
Drukplaat—GN-320-2003964.

Deksel- drukgroep—GN-320-2003892.
Veerschotel—G503-7351395.
Drukveer— ABF-2825,

Drukveer, binnen— A BF-130002. 0.069 dik-—ABF-4234,

Koppen, hefboom, drukgroep—G503- Klinknagel, kol.platkop */4-in x
7375797. 13/, -in— W0-807149.
Drukyvinger— ABF-688.

Klemveer, drukvinger— ABF-130003.
Veerschotel binnenveer—ABF-659.
Bout, 0.0312-in x 24NF-3 %3/, .
stellen drukvinger—ABF-4494.
Moer, 0.0312-in x 24 NF-2—ABF-
2322.

Sluitring, 0.03281D % 1.125UD x

O v ZR
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HOOFDSTUK III

HET REINIGEN, CONTROLEREN EN REPAREREN
VAN DE KOPPELING

131. Het reinigen

Opmerking. Alvorens met de werk zaamhbeden in dit hoofdstuk aan te vangen,
moeten de pnt. 24 tim 29 worden geraadpleegd.
Reinig grondig alle defen van de koppeling.

132. Controle en reparatie (afb. 109)

e.

Indien de drukplaat (D) ongelijkmatig is gesleten, gegroefc} of verbrand of
indien het drukvlak z.g. krimpscheurties vertoont, dient dit drukviak door

afdraaien of slijpen te worden opgezuiverd’.‘ '
De minimum dikte van 32 mm mag hierbij niet worden overschreden,

Vervang alle versleten- of beschadigde drukvingers (K).
Vervang het drukplaatdeksel (E), wanneer het deksel 1s kromgetrokken
of vervormd.

Controleer de koppelingsplaat met naaf (B) en vervang de plaat wanneer
ze 1s vervormd of kromgetrokken.

Wanneer de voeringen (A en C) van de koppelingsplaat zover zijn ver-
sleten, dat de voeringen dun, gebarsten, met olie zijn doordrenkt dan wel
verbrand zijn of in hoge mate glimmen, moeten de klinknagels (R) worden
uitgeboord en de voeringen worden vervangen.

Wanneer nieuwe voeringen worden aangebracht, moeten de viakke (niet
gegroefde) kanten van de voering naar de plaat worden gekeerd.

Plaats de klinknagels, lang ¥/,,-in en */sa-in diam., met platte kop (R)
zodanig, dat de koppen der klinknagels om de andere aan dezelfde kant
van de drukplaat komen.

Vervang alle beschadigde- of vervormde veerschotels (F) en veerschotels
van de binnenveer (M).

Plaats elke drukveer (G) in een testapparaat (afb. 35) en druk de veer
samen tot [%/,.-in.

Wordt door het testapparaat minder dan 180 pound aangegeven, dan moet
de veer worden vervangen. Plaats elke binnendrukveer (H) in het test-
apparaat en druk de veer samen tot 1%3/g-in. Bij minder dan 60 pound
druk, moet de veer worden vervangen.
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HOOFDSTUK 1V

HET IN ELKAAR ZETTEN VAN DE DRUKPLAAT MET DEKSEL

133. Monteer de drukvingers (afb. 109)

134.

d.

170

Wanneer de drukvingers (K) uit het deksel (E) zijn verwijderd. moeten
de drukvingers en de drukvingerkoppennen (J) op hun plaats worden ge
bracht en de pennen worden vastgeklonken.

Controleer of de drukvingers gemakkelijk om de pennen kunnen draaten.

Monteer het deksel op de drukplaat (afb. 109)

Plaats de drukplaat (D) op het vlak van de tandheugeipers (afb. 108) en
breng het deksel {E) op de plaat. Draai de drukvingers zo. dat ze rechtop
staan.

Plaats de drie veerschotels (F) in het deksel met de vertanding in de
schotels naar het midden van het deksel gekeerd.

Plaats een drukveer (G) en binnendrukveer (H) (de binnenveer midden
in de drukveer) in elke veerschotel (F). Plaats een veerschotelbinnenveer
(M) boven op elke binnenveer,

Laat de drukvingers op de uiteinden der veren zakken en plaats een ronde
staaf van 2Y/,-in diameter. 3-in lang op de drukvingers {(afb. {08).

Qefen met de pers een niet al te grote druk uit op de drukvingers en be-
vestig het deksel aan de drukplaat met de voorgeschreven sluitring (Q),
een bout (N), en een borgmoer (P) onder elk der drukvingers (afb. 108).

Plaats de drukvingerklemveren (L) met de onderkant over de koppen van
de bouten (N) en zet daarna de kiemveren op hun plaats vast door ze
over de uiteinden van de drukvingers (K) dicht te drukken.


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman


Marco m Schekkerman



DIENSTGEHEIM

DEEL 5

HET VENTILATIESYSTEEM VAN DE MOTOR
VOOR GEBRUIK ONDER WATER

HOOFDSTUXK I

BESCHRIJVING EN GEBRUIK

5. Beschrijving

a. Ventilatie van inwendige verbrandingsmotoren is nodig om schadelijke
condensatie in de motor te voorkomen, om de inwendige — door snel
bewegende delen — ontstane druk op te heffen en om het carter van
vluchtige dampen te ontdoen. Die delen van de motor, welke geventileerd
moeten worden, zijn in het algemeen door middel van openingen of
kleppen rechistreeks met de buitenlucht verbonden.

b. Zoals m de pnt 3f en 206 werd beschreven, i1s deze MD motor van een
waterdichte constructie. Omdat de motor waterdicht is, is deze tevens
luchtdicht. Daarom is het bij deze motor toegepaste ventilatiesysteem niet
‘gelitk aan het normaal gebruikie systeem.

c. De normale methode van ventileren is niet bruikbaar voor gebruik onder
water. Daarom heeft de MD motor een apart ventilatiesysteem met één
enkele luchtinlaat, aangesloten op het luchtinlaatsysteem en één enkele
uitlaat, aangesloten op het inlaatspruitstuk.

De geventileerde lucht passeert de verbrandingskamers en verlaat de
motor door het uitlaatsysteem.

Het ventilatiesysteem, opgebouwd uit leidingen, slangen, kleppen enz.,
verbindt onderling alle punten, die geventileerd moeten worden. -

Twee andere eenheden die geventileerd moeten worden — de carburator en
de stroomverdeler (afb. 111) — zijn onafhankelijk van het motorventilatie-
systeem geventileerd (4 hierna).

d. De carburator en de stroomverdeler zijn op de volgende wijze geventileerd.
(1) De ventilatie van de carburator. Het bovenste gedeelte van de carburator
moet met de buitenlucht in verbinding staan om een evenwicht met de
atmosferische druk te kunnen krjgen in alle delen van de carburator.
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Daarom is de carburator geventileerd door middel van een ventilatie-
leiding (H, afb. 111), welke is aangesloten aan de bovenkant van de
carburator en aan de luchtaanzuigpijp.

(2) Ventilatie van de stroomverdeler. De stroomverdeler is geventileerd

door twee leidingen.

De ene leiding, van de stroomverdeler naar het T-stuk van de ventilatie-
leiding van de ruitenwisser (M, afb. 111), is aangesloten aan de onder-
kant van de-stroomverdeler en aan een-3/,.-in wartel (C, afb. 111).

De tweede leiding - de ventilatieleiding van stroomverdeler naar de
luchtaanzuigpijp (K, afb. 111) ~is aangesloten aan de bovenkant van
de stroomverdeler en aan de luchtaanzuigpijp. De 3/,,-in wartel in de
ventilatieleiding van de stroomverdeler dient om deze leiding terug
te brengen op 0.040-in. Door deze restrictie wordt de mate van het
vacuum in de- stroomverdeler begrensd tot een van te voren vastge-
stelde- waarde, welke onafhankelijk is van het motortoerental.

e. Andere leidingen en aansluitingen verbinden de reductiebak en het viieg-
wiethuis met het middengedeelte van de brandstofpomp-en-van hier naar
het motorcarter (pnt 137c). Ofschoon deze leidingen- niet worden gebruikt
om de motor te ventileren, worden deze toch als een deel*van het motor-
ventilatiesysteem beschouwd, aangezien door deze leidingen het vliegwiel-
huis, de versnellingsbak en de reductiebak onder druk komen en hierdoor
het: binnendringen van. water wordt voorkomen bij gebruik onder water.

A. Dubbele nippel m. kogelklep G740; P. Soknippel—H006-0214310
7375063 Q. T-stuk—GN345-2018145

B. Kniestuk—H006-0260850 R. Stop—HI06-0143932

C. Benzinepomp— GN345-2068028. S. Leiding n.red.bak— G758-8329638

D. T-stuk.1.8-inw.drd.— GE345-2018145 T. Kniestux 90 3.16-in pijp— G740-

E. Regelkiep, krukkast ventil.— GN343- U. Nippel, v. aansi.ventil.ldg.red.bak
2018150 G74077375128

F, Leiding krnkkast ventil.— G758- V. Stop—H006-0283956.

8329638 W. T-stuk viiegwielhuis (vervangen

G. Slangklem—H006-8330945 door stop)—HG06-0283956.

H. Kniestuk—GN345-2018171 X. Drukleiding— G758-8329640

J. Slang——G758-8332675 O. Kniestuk— H006-0260807

K. Rubberslang-— G758-8329643 O. Leiding krukkastventil.— G758-

I.. Kraan— G740-7414836 8320606

M. Kniestuk 90 1.4-in inw.dr. — AA. Huis—G503-7371286
GN345-2018171 BB. Kraan v. handbed.krukkastvent.

N. Nippel—G740-7047970 G740-7410836
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Afb. 111. Het ventilatiesysteem van stroomverdeler en carburator
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136. Werking voor normaal gebruik (afb. 110}

a. Wanneer de motor draait, zuigt het vacuum - gevormd in het inlaatspruit-

stuk en de vacuumpomp van de brandstofpomp (C) - verse lucht aan in
het ventilatiesysteem door de bovenste carterventilatieklep (L), welke
laatste aangesloten is op de luchtaanzuigpyp (J, afb. 111).

De stroom van lucht gaat dan door het kniestuk (M), de aansltuitnippet
(N) en de ventilatiebuis (K) naar de olievulpijp. Van de olievulpijp passeert
de lucht de ventilatiesiang (I} en het kniestuk (H) en gaat naar het kiep-
tuimelaardeksel op de cylinderkop. Van de ruimte, welke door het klep-
tutmelaardeksel wordt omsloten, gaat de lucht omiaag in het cylinderblok
door de openingen van de inlaatklepstoterstangen. De lucht verlaat het
cyiinderblok door de onderste ventilatieklep (BB) en de regelklep (E). De
tucht wordt dan in het inlaatspruitstuk gezogen door de ventilatieleiding
(F), de nippel (P) en het }/g-in T-stuk (Q). Van het inlaatspruitstuk wordt
de lucht in de cylinders gezogen, daar verbrand en door het uitlaatsysteem
verwijderd.

De ventilatieleiding (Z) verbindt de vacuumpomp van de brandstofpomp
aan het ventilatiesysteem van de motor om - onafhankelijk van de draai-
sneltheid van de motor —een constant vacuum in het motorventilatie-
systeem te verkrijgen.

Wanneer het voertuig op land wordt gebruikt, zijn de twee. ventilatie-
kleppen (L en BB) open en spelen verder geen rol in het ventilatiesysteem.
De regelklep (E) echter werkt automatisch en regeit op de volgende wijze
de mate van het in het motorventilatiesysteem ontwikkelde vacuum tot een
van te voren vastgestelde waarde, ongeacht de draaisnetheid van de motor.

(1) Bij hoge draaisnetheden beweegt de lucht in het ventilatiesysteem zich
met een betrekkelijk grote snelheid, waardoor de regelklep (afb. 112)
naar voren tegen de zitting van het huis wordt gedrukt. Zo lang de
hoge draaisnelheid en dus ook de snelheid van de lucht veortduurt, zal
de klep in deze stand blijven en zal alieen de lucht, welke door de

O mm Uowy

=

Onderlegstuk, 3/, X I—W0-A17745. , Ventilatieleiding v. carb. naar luch:-
Klembeugel, 3] 14-in—H004-0327696. aanzuigpiip—GN345-2018024.

Wordt niet gebruikz. Luchtaanzuigpijip——G758-8332084.
Bout, [-20UNC-2 x',—HI01- Ventil.leiding stroomverdeler naar
9409110. luchtaanzuigpijp— W0-806419.

T-stuk, Y -in. Stroomverdeler mjbobine— W0-
Leiding van T-stuk naar ruitenwisser— 808421.

G758-8332076. Ventil leidind v. stroomverdeler naar
Carburaror cpl.~——G758-8329774. T-stuk v. ruitenwisser— W0-806420.,

- Au
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137.

a.

176

kleine opening in het midden van de klep kan stromen, in het inlaat-
spruitstuk worden gezogen.

(2) Wanneer het toerental en dus de snetheid van de tucht in het ventilatie-
systeem vermundert, zal de klepveer de kiep van de zitting afduwen,
waardoor een grotere hoeveelheid lucht met kieinere snelheid de klep
kan passeren.

Werking voor gebruik onder water {(afb. 110)

Alvorens het water in te rijden moet de bestuurder de Y/,-in stop (V) in de
hiervoor bestemde opening van het vliegwielhuis draaien en de twee ven-
tilatieregelkleppen (L. en BB) afsiuiten.

Door het sluiten van de twee ventilatiekleppen wordt het gehele motor-
ventilatiesysteem buiten werking gesteld.

Opmerking. Hieronder vallen niet de ventilatie van de carburator en stroom-
verdeler, welke onafhankelijk van de motor worden geventileerd (par. 135d).

Wanneer de ventilatiekleppen zijn gesloten met een draaiende motor, zal
de druk in de motor oplopen tot ongeveer 2. psi. De inwendige druk zal
normaal niet hoger worden dan 2 psi, aangezien bij een hogere druk
lekkage optreedt bij de voorste- en achterste oliekeerringen van de krukas.
Deze inwendige druk is corzaak, dat het water de motor niet kan binnen-
dringen door niet goed afsluitende verbindingen of langs de voorste- en
achterste krukasoliekeerringen.

De inwendige druk in de motor wordt ook aangewend om het vliegwiel-
huis, de reductiebak en versnellingsbak door een serie van leidingen en
aansluitingen ((2) hierna) onder druk te brengen. Het doel van het op-
voeren van de inwendige druk in deze delen is, om ze dezelfde bescherming
te geven als de motor tegen het binnendringen van water.

Opmerking. Er is geen rechtstreekse drukleidingverbinding met de versnei-
lingsbak, aangezien deze door een inwendige opening is verbonden met de reductie-

bak.
De druk wordt op de volgende wijze naar het vliegwielthuis en de reductie-
bak gevoerd.

(1) De druk, ontwikkeld in het motorcarter, vormt zich ook in het midden-
gedeelte van de brandstofpomp door de opening in het cylinderblok
van de bedieningshefboom der pomp. De druk verplaatst zich naar
boven in de brandstofpomp tot in de ruimte direct onder de bovenste
as van het membraan.
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U

Afb. 112. Dwarsdoorsnede van de regelklep van het ventilatiesysteem

Opmerking. Om het onder druk brengen van het viiegwielhuis en reductiebak
te vergemakkelijken zijn er twee wijzigingen aangebracht in de brandstofpomp.

De oliekeerring, welke normaal in de brandstofpomp gebruikt wordst,
waarvan de plaats is aangegeven in afb. 113, is weggelaten en een gat
van */g-in is geboord door het midden van de wang van het brandstof-
pomphuis (afb. 113).

(2) Van de brandstofpomp gaat de druk naar het vliegwielhuis door het
kniestuk (B), de 3/4-in terugslagklep (A), de drukleiding (X), het
/16 T-stuk (W), de drukleiding (S), het 3/,c-in kniestuk (T) en de
opening (U) van de reductiebak ( afb. 110).

Normaal is de terugslagklep gesloten en opent alleen dan wannecer de
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Opm: Da oliekeerring, welke hier gewoonlijk word?

beuiks, | lat
Bovendeel (de beand stofpomp) S:n ﬁ:;uégi: weggeiaten en vervangen docr

TN =

&
L o—
Bedieningshefboom
v/d brandstofpomp

o £
/— \Baar een 1/B:in get

/ Nokkenas \r — -

Ohderdeel {vaculimpomp)

—

Afb. 113. Dwarsdoorsnede van de brandstofpomp

inwendige druk van de motor groter wordt dan de atmosferische druk,
waardoor de kogel van de zitting wordt afgedrukt.

d. Wanneer het voertuig uit het water komt, moet de bestuurder de stop (V)
aan de onderkant van het vliegwiethuis uitdraaien en de twee ventilatie-
kleppen (L en BB) openen, waardoor het normale ventilatiesysteem van
de motor weer in werking wordt gesteld.
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TERUGSLAGKLEP - OPEN

 TERUGSEAGKL EP"— DICHT

Afb. 114. De terugslagklep-aansiuiting - dwarsdoorsnede
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138.

a.

180

HOOFDSTUK I
HET REVIDEREN VAN HET MOTORVENTILATIESYSTEEM

Het uiteennemen van het ventilatiesysteem (afb. 115)

Nadat de motor uit elkaar is genomen zal ook het ventilatiesysteem als
aparte delen overblijven.

De enige delen, die overblijven om verder uit elkaar te worden genomern,
zijn de bovenste- en benedenste ventilatiekleppen (L en BB, afb. 110),
de regelklep (E, afb. [10) en de terugslagklep (A, afb. 110).

De regelklep en de benedenste ventilatieklep worden als volgt van elkaar
gescheiden.

(1) Draai het kniestuk (A) van de klep (B). Verwijder de klep door het
uitschroeven van het onderstuk van de regelklep (E) van de aansluit-

nippel (F).

(2) Schroef het huis (M) van het kniestuk (L). Demonteer de twee knie-
stukken (L) en (K} en neem het kniestuk (K) los van de nippel (J).
Demonteer niet de nippel (J), de reduceernippel (H) of de nippel (F)
uit de houder (G), tenzij er onderdelen zijn beschadigd.

Haal de regelklep uit elkaar door de soknippel (E) van de nippel (B) af te
schroeven en de klep (D) en veer (C) uit de zitting te nemen.

Neem de benedenste ventilatieklep als volgt uit elkaar.

(1) Demonteer de borgmoer (S), de veerring (R) en de hefboom (V) van
het uiteinde van de plug (N). _
Verwijder de splitpen (X) van het einde van de draaias (U) en neem as
en sjuitring (W) van de hefboom.

(2) Demonteer de pakkingmoer (Q) en pakkingring (P) uit de houder (G).
Neem de plug (N) uit de houder.

Draai de bovenste carterventilatieklep (afb. 116) uit en neem de klep van
de luchtaanzuigbuis af (afb. 116).

Schroef de aansluitnippel (afb. 116) en het kniestuk (afb. 116) uit de klep
(afb. 116). De onderste- en bovenste ventilatieklep zijn aan elkaar gelijk.
Neem de klep op dezelfde wijze uit elkaar als voorgeschreven voor de
onderste regelklep (¢ boven).
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Afb. 115. De delen van het ventilatiesysteem ( uitlaatkleppenkastdeksel naar leiding van

ZrRe SOmmIaws>

inlaatspruitstuk )

. Kniestuk—G758-8329637. N. Plug, onderste ventilaticklep.
. Soknippel, P. Pakkingring, onderste carterventil.klep
. Drukveer. Q. Pakkingmoer, onderste carterventil.
. Regelklep. kiep. '
. Soknippel, houder, regelklep. R. Veerring.
. Nippel Y] -in X f4-in—HO06-0229219. S. Moer,

Houder. T. Schroef.
. Soknippel [,-in x1f-in—H006- U. Draaias.

0210030, Y. Hefboom, onderste carterventilatie-
. Nippel g X3} -in— H006-0229209, klep.
. Kniestuk Yfy-in—H106-0444038. W. Sluitring,
. Kniestuk '/ y-in—H106-0444038. X. Splitpen.
. Huis, ventilatieklep—G503-7371286.

e. Demonteer de terugslagklep uit de brandstofpomp en neem de terugslag-
klep als volgt uit elkaar.

(1) Draal de klepzitting uit het huis.
(2) Neem de kogel en veer uit het huis.
139. Reinigen, controleren en repareren van delen van het ventilatiesysteem

Opmerking. Alvorens enige werkzaamheden te verrichten, welke in dit deel
worden beschreven, moeten de pnt. 24 t/{m 29 worden geraadpleegd.

a. Reinig alle delen van het ventilatiesysteem.
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Lucﬁfom:mg:qp .
57588332084

Sovenste carterventi latieklep.

| '-G?M#m[

Afb. 116. Delen van het ventilatiesysteem ( [luchtaanzuigbuis naar kleptuimelaardeksel)

b. Ir het algemeen zijn de delen van het ventilatiesysteem niet aan slijtage
onderhevig.
De delen moeten alleen worden gecontroleerd op beschadiging; voorts
moet men er voor zorgen, dat alle openingen schoon en open zijn. Alle
delen waarvan de draad is beschadigd, moeten worden vervangen.

140. Het in elkaar zetten van het ventilatiesysteem (afb. 115)

a. De afb. 115 en 116 tonen de volgorde van piaatsen van de verschiilende
delen van het ventilatiesysteerm,
Gebruik deze afbeeldingen als leidraad bij het in elkaar zetten van het
ventilatiesysteem.

b. Wanneer de terugslagklep in elkaar wordt gezet (afb. 114) moet de zitting
zover in het huis worden geschroefd tot het einde van de zitting gelijk ligt
met het einde van het huis.

Plaats het huis in een bankschroef, waarna met een kleine scherpe doorslag
licht tegen de binnenranden van het huis tegenover de gleuf in de zitting
wordt getikt, teneinde een weinig metaal in de gleuf te stuiken.

Opmerking. Zorg er voor de draad op de delen niet 1e beschadigen. Deze delen
zijn van geelkoper en een kleine ik is voldoende.
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Zet de onderste ventilatieklep als volgt in elkaar.

(1) Steek de plug (N) in de houder (G). Gebruik een nieuwe pakkingring
(P) op het einde van de plug en zet deze vast met de pakkingmoer (Q).
Draai de pakkingmoer zo vast dat de plug goed in de houder past.

(2) Plaats de hef Boom (V) op het einde van de plug en zet deze vast door
het aanbrengen van de sluitring (W) en een 1/ 3 X3/; splitpen {X).

. De bovenste ventilatiekiep is gelijk aan de onderste en moet op dezelfde
manier in elkaar worden gezet als in ¢ beschreven.

. Zet de regelklep (D) als volgt in eikaar.

(1) Plaats de veer {C) en de regelkiep (D) in de soknippel (B) met het
conische einde van de klep naar het met draad voorziene einde van de
zitting gekeerd.

(2) Bestrijk de uitwendige draad van de soknippel (E) met vet en schroef
de soknippel in de nippel (B).

Monteer de regelklep aan de ventilatieklep en aan de andere daarby
horende delen van de onderste ventilatieklep in de volgorde als afgebeeld
in afb. 115. '

Bestrijk de uitwendige draad met vet (afb. 116) en monteer het kniestuk
in de bovenste ventilatieklep. Monteer de aansiuitnippel in het kniestuk
en monteer de ventilatieklep aan de luchtaanzuigbuis.
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DEEL 6

STANDAARDMATEN VOOR REPARATIE EN
REVISIE EN AANDRAAIKOPPEL-GEGEVENS

141.

da.

Standaardmaten

De hieronder genoemde standaardmaten geven de minimum-, maximum-
en toelaatbare speling aan van nieuwe- of gerevideerde delen: tevens gevens
zij aan tot welke slijtagegrens de delen mogen slijten, alvorens tot ver-
vanging meet worden overgegaan teneinde een maximum levensduur met
de minste kosten te verkrijgen.

In het algemeen zijn alle delen nog bruikbaar. welke niet meer slijtage
vertonen dan aangegeven onder ,,Slijtage grenzen” of welke niet door
corrosi¢ zijn beschadigd.

Alle maten zijn in inches vermeld, tenzij anders aangegeven.

b. Voorts bevat dit deel een opgave van aandraaikoppel-gegevens uitgedrukt
in ft. 1bs. (footpounds).
142. Cylinderblok (pnt 50 en 51)
Ver. Afmeting ent Passing  Slijtage
Afb.  wijz. Op te meten bij van nieuwe delen grens
letter Min. Max,
a. Zuigerboringen
117 X DiameteronderBDP . . . . . . . 3.125 3.127 3.137
M Diameter boven O D P. . . Co. 3.125 3.127 3.129
U Zuigerspeling in cyimderblok . 0.0021 0.002% 0.005
Uitboren voor eerstvo[gende over-
maat bij:
maatbip . . . . . . . . . . ... _ — 0.005
max.tapsheid. . . . . . . . . .. —_ — 0.010
Onrondheid. . . . . . . . . . .. 0.0003 0.0005 (.003
b. Klepstoterboringen ‘
118 A Diameter stoterboring . . . . . . . 0.625 0.626 0.6295
B Stoterspeting . . . . .. 0.0005 0.002 0.003
Uitboren voor overmaat bu . —_ —_ 0.003
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Afb. 117. De op te meten punten bij reparatie en revisie
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Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Afb.,  wiz. Op te meten bij van nieuwe delen grens
letter Min. Max.
¢. Uttlaatklepgeleiderboring
119 B Diameter. Ce e 0.655 0.656 —
d. Uitlaarklepzittingen
119 E Hoek uitlaatklepzitting . 45° — —_
e. Nokkenasboringen
117 J Voorste nokkenas (bus) lager . 2.1870 2.1880 —
Voorste tussenlager . 2.1250 2.1260 —
N Achterste tussenlager. . . 2.0625 2.0635 —
P Achterste lager . 1.6250 1.6260 —_—
143. Krukas (pnt 64 en 65)
Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Afb.  wiyz. " Op te meten bij van nieuwe delen grens
letter Min, Max.
a. Krukas .
117 " Max toelaatbare .
slingering . . . — — 0.001
F Axiale speling. 0.004 0.006 —
b. Hoofdfagerrappen .
117 DBA | Diameter. . 23334 2.3340 2.3320
E Lagerspeling . . 0.001 0.002 0.002
DBA Opslijpen voor de eerstvoigende onder-
, maatbil . . . . . . . e .. — — 2.3330
DBA  Maximum onrondheid . . . . . — — 0.001
DBA Maximum tapsheid . — — 0.001
c. Drifstangtappen
117 G Diameter. . . e 1.9370 1.938 1.936-
H Dn_;fstanglagerspelmg ... 0.001 0.002 0.002
G Opslijpen voor de eerstvolgende onder-
maat bij . Ce e e — — 1.9367
G Maximum onrondhezd e e — — 0.002
G Maximum tapsheid — — 0.002
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Afb. 118. De op te meten punten bij reparatie en revisie
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Afb. 119. De op te meten punten bij reparatie en revisie
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144, Cylinderkop (pnt 54)

DIENSTGEHEM

Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Afh. wijz. Op te meten by van nicuwe delen grens

letter Min. Max.

a. Inlaatkiepgeleiders
1Y G Diameter van boring . . 0.655 0.656 —
h. Inlaatklepzirtingen
9 F Klepzittinghoek . . 45 — —
145. Tuimelaars (pnt 37)

Ver- Afmeting en Pussing  Slijtage
Afb.  wijz. Op te meten bij van nieuwe delen grens

jetter Min. Max.

120 F Boringdiameter in tuimelaarassteun . 0.7445 0.7455 —

E Tuimelaarsasspeling . 0.005 0.002 —
it7 Z Diameter tuimelaaras 0.7435 0.7440 —
12 A Inw. diam: van tuimeiaar . . 0.7445 0.7450 —

B Breedte van de turmelaar 1.000 — —
146. Drijfstang (pnt 60)

Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Afb,  wyz. Op te meten bij van nieuwe delen grens

letter Min. Max.

117 C Zijdelingse speling . . 0.005 0.009 0.013
122 Toegestane verwringing bg 5 mch . — — 0.004
Toegestane verbuiging . — — 0.002
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147, Zuigers en zuigerveren {pnt 60 en 61)

Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Alb,  wijz, Op te meten b van nieuwe delen grens
letter Min. Max.
a. Zuieers
117 S Diameter van de zuiger aan de boven-
kant van het glijviak (90 met zuiger-
pen) . . 3.1245 3.1249 -
M Diameter van de zuiger aan de bene-
denkant v/h gliyviak (90 met 7uiger-
pen) . . Coe 3.1245 31249 —
U Speling tussen zutger ¢n blok - £.003 0.005
h. Zuigerveren
i23 C Dikte van de compressieveren (2) 0.0930 0.0915 -
B Bikte van de olieveer {1} . . 0. 186 0.1863 —
122 Speling tussen bovenste veer on groet G.002 0.0035 0.005
Speling tussen midden veer en groefl . (3.0015 0.0030 0.0045
Speling tussen onderste veer cn groef 0.001 0.0025 0.0045
Rutmte bij het slot van de veren . 0.007 0.023 0.040
c. Boringen Zuigerpen
123 A Diameter. e 0.8120 0.8122 0.8137
Opruimen voor 0.003 inch overmaat
tot. .o 0.8150 0.8152 0.8167
17 v Zuigerpenspeling 0.0001 0.0005 0.001
117 W Diameter. S 0.8117 0.8ty —
1'% Speling tussen pen en zuiger 0.6001 (0.0005 0.001
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Afb. 120. De op te meten punten Bif reparatie en revisie
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148. Nokkenas (pnt 66 en 67)

Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Afb.  wijz. Op te meten bij van nieuwe delen grens
letter Min. Max.
a. Nokkenas
124 Max toelaatbare stingering . . — —_— 0.001
K Speling tussen nokkenastandwxel en _
drukplaat . 0.004 0.006 0.004
Nok benzmepompaandnjvmg - - 0.020
b. Diameter van lagertappen
124 A Voorste . .. 2.1855 2.186 2.182
B Voorste tussenlager . 2.1215 2.1225 2,121
C Achterste tussenlager. . 2.0590 2.0600 2.0585
D Achterste. . 1.6225 1.623 1.621
¢. Speling tussen tap en lager
117 L Yoorste . 0.001 0.0025 0.004
Voorste tussenlager . 0.0025 0.0045 0.004
R Achterste tussenlager. . 0.0025 0.0045 0.004
Q Achterste
149. Inlaatklep (pnt 54)
Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Afb.  wijz. Op te meten bij van nieuwe delen grens
letter Min. Max,
a. Kleppen
119 F Klepzittinghoek . . — 45° —
Diameter van de steel 0.3733 0.3738 0.369
120 D Klepspeling. . 0.018 0.020 —
b. Inlaatklepgeleiders
120 B Binnendiameter . . 0.3745 0.3755 0.378S
C Speling tussen klep en geletder (0.0007 0.0022 0.002
A Buitendiameter . ) 0.6565 0.6575 _
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Afb. 122. De op re meten punten bij reparatie en revisie
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150. Uitlaatklep (pnt 87 en 106)

Ver- Afmetmg en Passing  Slijtage
Afb.  wijz. Op te meten bi van nieuwe delen grens
letter Min. Max.
a. Kleppen
119 E Zittinghoek, . 45° — —
D Diameter van de steel . 0.371 0.372 0.0.3685
118 C Speling tussen rotatiekap en stoker . 0.016 0.017 —_
D Speling tussen klep en rotatiekap. 0.000 0.004 0.005
b. Uitlaatklepgeleiders
119 A Binnendiameter . . . 0.3745 0.3755 0.3785
C Speling tussen klep en geielder 0.0025 0.0045 0.0105
B 0.6565 0.6575 —_

Buitendiameter .

151. Oliepomp (pnt 78 en 79)

Ver- Afmeting en Passing  Slijtage
Afb.  wijz. Op te meten bij van nieuwe delen grens
letter Min. Max.
125 D Speling tussen de nokken van buiten-
en binnentandwiei . . e 0.0005 0.0006 0.010
A Speling tussen buitentandwiel en huis 0.005 0.010 0.012
C Vrije lengte van de plunjerveer . — 1.640 —
Lengte van de plunjerveer met belas-
ting van 93/1 b .. 1.064 — —
B Ruimte tussen huis en aandruftandwzel 0.020 0.030 —
152. Aandrazikoppelgegevens
ft.ibs.
Nokkenastandwiel aan nokkenasbout 3040
Nokkenastandwiel aan nokkenas, bout . 3940
Bouten nokkenasopsluitplaat, 4 cylinder . 20-26
Moer, drijfstanglagerkap 7/,,-in . 50-55
Cylinderkopbouten 60-70
Uitlaatspruitstuk 29-35
Vliegwiel aan krukas. 35-41
Dynamo (steun) 25-35
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A De nokkmw:;s op da punten A en D in V—mmiq& blokkery
© op een viakplaat andersteund, moet op de punten 3 en o
worden spgemeren,

e ko T e L m

Afb. 124. De op te meten punten bif reparatie en revisie

Hoofdlagerkappen. . . . . . . . . . . . . . . . .. ... 6575
Oliecarter bevestigingsbouten . . . . . . . . . . . . . {2-17
Borgmoer zuigerpen, */g-in . . . . . . . . . . . . ... 35-41
Moer van tuimelaarassteun/cylinderkop . . . . . . . . . . . 30-36
Bougies in cylinderkop. . . . . . . . . . . . . .. . . .. 26-30
Startmotor . . . . . . . L . . L. . 20-25
Wateruitlaatkniestuk aan cylinderkop . . . . . . . . . . . . 20-25
Waterpomp aan cylinderkop . . . . . . . . . . . . . .. 1217
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